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1. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

1.1. Настоящая Инструкция определяет основные требования, предъявляемые к техническому обслуживанию локомотивной аппаратуры системы автоматического управления торможением поездов САУТ-Ц (далее - САУТ-Ц) и источника электропитания локомотивной электронной аппаратуры ИП-ЛЭ (ИП).

САУТ-Ц включает в себя микропроцессорную локомотивную аппаратуру САУТ-МП и локомотивный блок путевых параметров ЛБПП. В состав САУТ-МП в общем случае входят: прибор электроники (ПЭ), блок коммутации (БКм1, БКм2), датчики угла поворота (ДПС), антенна(ы), пульт(ы) машиниста (ПМ), пульт(ы) управления (ПУ), блок оптронный (БО или БО1), блок включения (БВк), фильтры к ДПС, приставка электропневматическая (ПЛК), датчики давления (ДД), блок реле (БР) - для электропоездов или исполнительное(ые) реле - для локомотивов, блок отключения тяги (БОТ) - для электровозов ЧС2, комплект кабелей.

Прибор электроники состоит из блока электроники (БЭ), блока питания (БП) и рамы.

В состав локомотивного блока путевых параметров (ЛБПП) входят: блок электроники БЭ-ЛБПП и динамик.

1.2. Устройства САУТ-Ц должны полностью соответствовать утвержденной и выполненной по ЕСКД документации на САУТ-МП ВР1.320.001 и на ЛБПП ВР2.009.013.

1.3. Локомотивные депо должны иметь следующие приборы и комплекты для проверки, настройки и ремонта устройств САУТ-Ц:

блок БПр-САУТ-Ц (БПр), или блок проверки и диагностики БПрД-САУТ-Ц (БПрД), или блок проверки универсальный БПрУ-САУТ (БПрУ);

комплект КПА-САУТ-Ц (КПА).

1.4. Локомотивные депо должны иметь техническую документацию на САУТ-МП, ЛБПП, ИП, БПр, БПрД, БПрУ и КПА в соответствии с приложением N1 к настоящей Инструкции.

1.5. Установка локомотивной аппаратуры САУТ-Ц и ИП должна быть выполнена в соответствии с проектами на оборудование аппаратурой САУТ-Ц и ИП локомотивов и моторвагонного подвижного состава (далее - МВПС), утвержденными Департаментом локомотивного хозяйства МПС России.

1.6. Локомотивы и МВПС, отправляемые на участки должны иметь исправные устройства САУТ-Ц и ИП.

1.7. Все работы по обслуживанию и ремонту локомотивных устройств САУТ-Ц и ИП должны выполняться с соблюдением требований по охране труда.

1.8. При передаче локомотивов или МВПС, оборудованного САУТ-Ц, для производства ТР3 в другое локомотивное депо в пределах одной железной дороги следует руководствоваться положением, утвержденным заместителем начальника железной дороги по локомотивному хозяйству.

1.9. При передаче локомотивов или МВПС на ремонтный завод локомотивная аппаратура САУТ-Ц и ИП демонтируются за исключением кабелей, уложенных в каналах (желобах) локомотивов и МВПС, установочных и крепежных изделий.

С целью сохранности монтажа САУТ-Ц ремонтные заводы должны быть обеспечены проектной документацией на оборудование локомотивов и МВПС локомотивной аппаратурой САУТ-Ц.

2. ОСНОВНЫЕ ТЕХНИЧЕСКИЕ ТРЕБОВАНИЯ, ПРЕДЪЯВЛЯЕМЫЕ

К УСТРОЙСТВАМ САУТ-Ц и ИП

2.1. Общие требования

2.1. При оборудовании локомотивов и МВПС устройствами САУТ-Ц и ИП, их осмотре, ремонте и проверке должны соблюдаться следующие технические требования, указания и нормы:

2.1.1. Окончательную обработку крышек букс, переделываемых для установки ДПС, и изготовление в них резьбовых отверстий в пределах установленных документацией допусков производить только после наваривания кольца (фланца) к крышке - заготовке.

2.1.2. Обеспечить фиксацию кабелей к ДПС и кабелей к антеннам в местах перехода от крепления на тележке к креплению на кузове таким образом, чтобы исключить их обрыв в процессе движения локомотивов и МВПС.

2.1.3. Установку ДПС модификаций ДПС-САУТ-УМ и ДПС-САУТ-МП производить разъемом вниз, под острым углом к вертикали, с целью предотвращения попадания влаги в ДПС через разъем.

2.1.4. Электрическое сопротивление изоляции кабелей устройств САУТ-Ц и ИП по отношению к корпусу локомотива или МВПС должно быть не менее 2 МОм. Электрическое сопротивление изоляции токоведущих частей блоков САУТ-Ц и ИП по отношению к корпусу блока, измеренное в нормальных атмосферных условиях, должно быть не менее 20 МОм. Измерение должно производиться мегаомметром 500В.

2.1.5. Локомотивные устройства САУТ-Ц должны быть опломбированы. Перечень приборов САУТ-Ц, подлежащих пломбированию, приведен в приложении N2 к настоящей Инструкции.

2.1.6. Не допускается утечка воздуха через приставку к крану машиниста (ПЛК), датчики давления (ДД) и сигнализатор отпуска тормозов (СОТ), а также в местах их подсоединения и в соединительных изделиях к ним.

2.1.7. Перед установкой ПЛК на локомотивы и МВПС должна быть произведена ее проверка в соответствии с техническим описанием и инструкцией по эксплуатации ПЮЯИ.667721.001 ТО (ПВИФ.667721.001-01 ТО).

2.1.8. В устройства САУТ-Ц и ИП должны быть внесены все изменения и дополнения в соответствии с бюллетенями завода - изготовителя.

2.1.9. Корпуса устройств САУТ-Ц и ИП должны быть заземлены.

2.2. Требования к устройствам САУТ-МП

2.2.1. Общие требования

2.2.1.1. Проверка действия устройств САУТ-МП (кроме ПЛК) на локомотивах и МВПС должна производиться в соответствии с техническим описанием на САУТ-МП ВР1.320.001 ТО, инструкцией по эксплуатации на САУТ-МП ВР1.320.001 ИЭ и техническим описанием и инструкцией по эксплуатации на блок проверочный БПр ВР3.065.004 ТО (или блок проверки и диагностики БПрД 97Г.03.00.00 ТО или блок проверки универсальный БПрУ 98Г.08.00.00 ТО).

2.2.1.2. Устройства ДПС, БЭ, БП, ПМ не реже одного раза в год, а также после каждого ремонта должны подвергаться проверке и настройке на комплексном рабочем месте (КРМ) в соответствии с инструкцией по проверке и организации ремонта КПА-САУТ-Ц ВР2.700.006 И11.

Состав КРМ должен соответствовать перечню приборов, устройств и оснастки, приведенному в приложении N3 к настоящей Инструкции.

2.2.1.3. Устройства ПУ, БВк, БКм1, БКм2 и БОТ после каждого ремонта должны подвергаться проверке на КРМ.

2.2.2. Требования к антенне

2.2.2.1. В корпусе антенны и в деталях ее подвески не допускается наличие трещин.

2.2.2.2. Шпильки крепления антенны должны быть изолированы от сердечника приемной катушки АЛСН. Гайки и контргайки должны быть хорошо закреплены, а шплинты разведены.

2.2.2.3. В зимнее время и в переходные периоды следует своевременно очищать корпус антенны от налипшего снега и не допускать образования ледяной корки.

2.2.2.4. Не реже одного раза в год и после каждого ремонта работниками депо должна производиться проверка антенны с измерением выходных параметров. Допускается проверку антенны производить как со снятием с локомотивов и МВПС на КРМ, оборудованном испытательной петлей, так и без снятия с локомотивов и МВПС в соответствии с инструкцией по настройке и проверке системы предрейсовой диагностики приемных устройств САУТ-Ц ПЮЯИ.421948.003 И2 (95Г.02.00).

Значение выходных напряжений, при которых результаты проверки считаются удовлетворительными, приведены в табл. 2.1.

Таблица 2.1

              ┌────────┬─────────────┬─────────────┐

              │Частота,│Выходное     │Выходное     │

              │   кГц  │напряжение, В│напряжение, В│

              │        │при проверке │при проверке │

              │        │на КРМ       │системой     │

              │        │             │предрейсовой │

              │        │             │диагностики  │

              ├────────┼─────────────┼─────────────┤

              │  19,6  │  1,85+-0,15*│   1,0+-0,2  │

              │  23    │  3,2 +- 0,3 │  1,75+-0,4  │

              │  27    │  3,0 +- 0,3 │  1,65+-0,4  │

              │  31    │  1,85+-0,15*│  1,0 +-0,2  │

              └────────┴─────────────┴─────────────┘

*Разность напряжений на крайних частотах 19,6 и 31 кГц должна быть не более 0,1 В.

2.2.3. Требования к датчикам пути и скорости (ДПС) и приводу ДПС

2.2.3.1. Не допускается наличие трещин в корпусе ДПС, в переднем подшипниковом щите и полумуфте. Крышка ДПС и узел с кабельным соединителем должны быть хорошо закреплены. Болты крышки ДПС должны быть зашплинтованы проволокой.

2.2.3.2. Уплотнения должны исключать попадание влаги внутрь ДПС и буксы по месту присоединения к крышке буксы, а также через крышку ДПС и подшипниковый щит. Пазы во фланце стакана ДПС должны быть прочищены.

2.2.3.3. Осевой люфт вала ДПС должен быть не более 0,4мм, измеренный штангенциркулем.

2.2.3.4. В приводе ДПС (пальцы, планки, валики, валы) не допускается наличие трещин. Износ пальца в зоне контакта с полумуфтой должен быть не более 0,3мм, измеренный штангенциркулем. Наличие хотя бы одной изломанной жилы каната гибкого вала, излом пружины гибкого вала или ослабление штифта сочленения валика с валом ДПС не допускается. Палец ДПС должен быть зашплинтован проволокой или зафиксирован пластиной стопорной.

2.2.3.5. ДПС считается прошедшим проверку на КРМ, если выдержаны следующие величины:

Для ДПС-САУТ-МП:

угол поворота вала, соответствующий периоду выходных импульсов ДПС каждого канала, составляет (8,57+-1,30)град.;

угол поворота вала, соответствующий интервалу между спадами (фронта ми) выходных импульсов ДПС разных каналов, составляет (1,68+-0,70)град.

Для ДПС-У:

угол поворота вала ДПС, соответствующий одному периоду импульсов, составляет (8,57+-3,0)град.;

угол поворота вала ДПС, соответствующий длительности импульса, составляет (4,28+-1,2)град.;

угол поворота вала ДПС, соответствующий интервалу между одноименными фронтами импульсов, составляет (2,14+-1,0)град.

2.2.4. Требования к блоку электроники (БЭ) и блоку питания (БП)

2.2.4.1. В БЭ должны быть установлены перемычки в соответствии с приложением N4. После установки перемычек разъемы "Х32-1" и "Х32-2" должны быть закрыты крышками и опломбированы.

2.2.4.2 БЭ и БП должны быть надежно закреплены в раме. В раме не допускается наличие трещин и изломов, неисправных устройств закрепления блоков, а также наличие просевших или порванных амортизаторов.

2.2.4.3. Корпуса БЭ и БП должны быть заземлены в соответствии с проектами оборудования локомотивов и МВПС.

2.2.5. Требования к пульту машиниста (ПМ)

2.2.5.1. ПМ должен быть надежно закреплен. Крепление корпуса ПМ в скобе должно быть исправным.

2.2.5.2. Показания индикаторных приборов ПМ должны четко просматриваться. Освещение шкал приборов должно быть исправным.

2.2.5.3. Эксплуатация ПМ с трещинами в стеклах и повреждениями индикаторных приборов не допускается.

2.2.6. Требования к пульту управления (ПУ) и блоку включения (БВк)

2.2.6.1. Кнопки ПУ должны быть закрыты резиновыми чехлами. При нажатии кнопка должна утапливаться до упора без заедания и залипания.

2.2.6.2. БВк должен свободно переключаться без проскакивания фиксированных положений и заедания.

2.2.7. Требования к блоку оптронному (БО) и фильтру

2.2.7.1. Уровень выходного напряжения фильтра должен быть не более 82 В.

2.2.7.2. Наконечники проводов должны быть надежно закреплены в клеммах, касание соседних клемм наконечниками проводов не допускается.

2.2.7.3. БО должен быть проверен на КРМ после каждого ремонта.

2.2.7.4. Не реже одного раза в полгода (после гарантийного срока эксплуатации) и после каждого ремонта фильтры должны быть проверены на КРМ.

2.2.8. Требования к блокам коммутации (БКм1 и БКм2)

2.2.8.1. Неиспользуемые разъемы БКм1 (БКм2) должны быть закрыты штатными крышками, а разъем Х14 (или Х14-1 кронштейна кабеля 23) в БКм1 должен быть закрыт колпачком.

2.2.8.2. Крышка "НАСТРОЙКА АНТЕНН" БКм1 должна быть закрыта и опломбирована.

2.2.8.3. Предохранитель в БКм1 (БКм2) должен быть исправен и соответствовать типу, указанному в документации на БКм1 и БКм2.

2.2.8.4. При размещении БКм1 на боковой стенке со стороны помощника машиниста должен быть установлен защитный кожух.

2.2.9. Требования к приставке электропневматической (ПЛК) и датчикам давления (ДД)

2.2.9.1. Проверка и ремонт ПЛК производится в соответствии с техническим описанием и инструкцией по эксплуатации на приставку электропневматическую ПЛК1-02 ПЮЯИ.667721.001 ТО (ПВИФ.667721.001-01 ТО). Не реже одного раза в год ПЛК должна быть подвергнута проверке на специальном пневматическом стенде для проверки тормозного оборудования.

2.2.9.2. ДД при отсутствии пломбы необходимо проверить на стенде и опломбировать.

2.2.9.3. Эксплуатация ДД с дефектами на корпусе (раковины, вмятины и следы коррозии) не допускаются.

Неисправные ДД ремонту не подлежат и заменяются из переходного запаса.

2.2.10. Требования к блоку отключения тяги (БОТ), блоку реле (БР) и исполнительным реле

2.2.10.1. БОТ, БР и исполнительные реле должны обеспечивать разрыв цепи моторного режима, срабатывание ЭПТ или пневматических тормозов локомотивов или МВПС по команде САУТ-Ц "ОТКЛЮЧЕНИЕ ТЯГИ" и "СЛУЖЕБНОЕ ТОРМОЖЕНИЕ".

2.2.10.2. Контакты реле и контакты групповой клеммы БР должны быть надежно закреплены. Провода должны быть прочно зажаты на клеммах гайками с применением шайб.

Реле с подгоревшими контактами к эксплуатации не допускаются.

2.2.10.3. Диоды, шунтирующие катушки исполнительных реле, должны быть исправны.

2.2.11. Требования к кабельной сети САУТ-Ц

2.2.11.1. Подключение кабелей должно производиться строго в соответствии с маркировкой. Неправильное подключение кабелей может привести к нарушению работоспособности САУТ-Ц.

Категорически запрещается производить подключение и отключение кабелей при включенной аппаратуре САУТ-Ц.

2.2.11.2. Закрепление кабелей должно производиться на расстоянии не более 300 мм от места подключения к устройствам САУТ-Ц.

2.2.11.3. В местах пропуска кабелей через отверстия в металлоконструкциях локомотива и МВПС и в местах огибания металлоконструкций кабели должны быть защищены накладываемым на них бандажом или подкладкой.

2.2.11.4. На резьбовую часть стакана кабеля должен быть нанесен тонкий слой смазки ЖРО или ЦИАТИМ-201.

2.2.11.5. Перед откручиванием (закручиванием) стакана уплотнение кабеля в стакане должно быть ослаблено до состояния, исключающего поворот кабеля вместе со стаканом.

2.3. Требования к локомотивному блоку путевых

параметров (ЛБПП)

2.3.1. Проверка действия ЛБПП определяется в составе САУТ-Ц в соответствии с техническим описанием и инструкцией по эксплуатации на ЛБПП ВР2.009.013 ТО.

Не реже одного раза в два года ЛБПП должен быть подвергнут проверке и настройке на КРМ. Перед проверкой в ЛБПП должны быть внесены все изменения и дополнения в соответствии с бюллетенями завода-изготовителя, и произведена корректировка базы данных.

2.3.2. В розетке Х51 ЛБПП должны быть установлены перемычки, определяющие расчетный диаметр бандажа, модификацию локомотива или МВПС, а также вариант алгоритма ЛБПП в соответствии с приложением N5 к настоящей Инструкции. После установки перемычек розетка Х51 должна быть закрыта колпачком и опломбирована.

2.3.3. Перед установкой на локомотив или МВПС ЛБПП должен быть проверен на КРМ в соответствии с инструкцией по проверке и организации ремонта КПА-САУТ-Ц ВР2.700.006 И11.

2.3.4. На локомотиве и МВПС с ЛБПП, включенным для работы по третьему варианту алгоритма, промежуток времени между речевым сообщением и свистком ЭПК должен быть в пределах (8+-2) с.

2.3.5. Работоспособность динамика проверяется в составе комплекта САУТ-Ц, установленном на локомотиве и МВПС.

Речевое сообщение должно быть отчетливым для восприятия. Положение регулятора громкости динамика должно обеспечивать достаточный уровень слышимости.

2.4. Требования к источнику электропитания (ИП)

2.4.1. Выходное напряжение ИП должно быть: (48+-3) В - для ИП-ЛЭ-50/300, ИП-ЛЭ-110/300 и ИП-ЛЭ-50/400; (50+-5) - для ИП-ЛЭ-50/600 и ИП-ЛЭ-110/600; (50+-2,5) - для ИП-ЛЭ-50/800 и ИП-ЛЭ-110/800. Выходное напряжение ИП на холостом ходу не должно превышать 57 В.

2.4.2. Не реже одного раза в год и после ремонта ИП должен подвергаться проверке в соответствии с техническим описанием и инструкцией по эксплуатации или руководством по эксплуатации указанными в приложении N1 к настоящей Инструкции.

2.4.3. Не допускается подключение к ИП нагрузки, по мощности превышающей величину, указанную в техническом описании на данный тип ИП.

3. ОРГАНИЗАЦИЯ ТЕХНИЧЕСКОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ

И РЕМОНТА УСТРОЙСТВ САУТ-Ц и ИП

3.1. Общие положения

3.1.1. Содержание в исправном состоянии и обеспечение бесперебойной работы локомотивных устройств САУТ-Ц и ИП осуществляется работниками цехов (отделений или участков цехов электроники) САУТ и автоматных (автостопных), контрольных пунктов САУТ при пунктах технического обслуживания (ПТО) и оборотных депо.

Для проведения технического обслуживания аппаратуры САУТ-Ц назначаются специалисты, работающие в должности не ниже электромеханика, сдавшие экзамен и получившие у главного инженера локомотивного депо свидетельство на право производства этих работ.

3.1.2. Техническое обслуживание и ремонт устройств САУТ-Ц и ИП должны осуществляться с применением крупно-агрегатного метода ведения работ (с заменой устройств, подлежащих ремонту, устройствами из переходного запаса). В формуляре на перемещаемое устройство должна быть произведена соответствующая запись.

3.1.4. Помещения, выделенные для обслуживания САУТ-Ц и ИП должны соответствовать санитарно-техническим нормам производственных помещений.

3.1.5. Технический осмотр ТО-2 и предрейсовая проверка действия САУТ-Ц и ИП осуществляется сменными работниками контрольных пунктов САУТ.

3.1.6. Техническое обслуживание САУТ-Ц и ИП осуществляется сменными работниками цехов (отделений) или участков САУТ при каждом ТО-3, ТР-1, ТР-2 и ТР-3 локомотива или МВПС.

3.1.7. Устройства САУТ-Ц и ИП, снятые с локомотивов и МВПС, отправляемых в заводской ремонт, должны подвергаться ремонту в объеме ТР-3.

3.2. Технический осмотр и проверка действия устройств

САУТ-Ц и ИП на контрольном пункте САУТ

3.2.1. Устройства САУТ-Ц и ИП должны быть осмотрены на контрольном пункте САУТ с проверкой их действия в следующих случаях:

3.2.1.1. При проведении технического осмотра ТО-2;

3.2.1.2. После каждого технического обслуживания ТО-3 и текущих ремонтов ТР-1,ТР-2, ТР-3, а также после отстоя в депо более 48 часов.

3.2.1.3. Независимо от установленных сроков в случаях нарушения нормальной работы при наличии об этом записи машиниста в журнале технического состояния ТУ-152.

3.2.2. Основные требования, предъявляемые к контрольным пунктам по техническому обслуживанию и проверке САУТ-Ц и ИП:

3.2.2.1. Контрольные пункты САУТ, как правило, должны размещаться при ПТО или в основном локомотивном депо, в отдельных случаях контрольные пункты могут размещаться в оборотных депо, что устанавливается приказом начальника железной дороги.

3.2.2.2. На контрольном пункте САУТ должны находиться следующие приборы, инструменты, оборудование и документация:

блок БПР и (или) блок БПрД и (или) блок БПр-У;

неснижаемый переходной запас приборов САУТ-Ц и ИП в количестве, устанавливаемом для каждого депо службой локомотивного хозяйства железной дороги;

прибор комбинированный типа Ц4360 или аналогичный;

набор слесарного инструмента;

ключ с трехгранной головкой (для фиксаторов блоков в раме ПЭ);

мегаомметр на напряжение 500 В;

техническая документация на САУТ-Ц и ИП в соответствии с приложением N6 к настоящей Инструкции.

3.2.2.3. Помещения контрольных пунктов САУТ должны соответствовать санитарно-техническим нормам для производственных помещений (участков).

3.2.3. Технический осмотр ТО-2 и проверка действия САУТ-Ц и ИП.

3.2.3.1. Сменный работник контрольного пункта САУТ должен проверить:

наличие навесных пломб на приборах САУТ-Ц в соответствии с приложением N2 к настоящей Инструкции;

напряжение на выходе ИП и напряжение на выходе фильтров ДПС; наличие внешних повреждений и надежность крепления устройств;

целостность, надежность крепления и подключения к устройствам кабелей;

состояние гермопереходов;

действие САУТ-Ц из каждой кабины локомотива или МВПС.

3.2.3.2. Проверка действия САУТ-Ц производится на канаве или на тракционных путях, оборудованных шлейфом АЛСН, при поднятых или опущенных токоприемниках.

В любом случае должны быть выполнены следующие условия:

давление воздуха в тормозной магистрали должно соответствовать поездному;

напряжение аккумуляторной батареи или на зажимах ее отвода должно быть не менее 40 В;

напряжение стационарного выпрямительного устройства должно удовлетворять требованиям, предъявляемым к входному напряжению ИП согласно техническому описанию на данный тип ИП и напряжению питания САУТ-Ц при отсутствии ИП. При питании САУТ-Ц без ИП напряжение питания должно быть в пределах (50+25/-10) В.

3.2.3.3. Напряжение на выходе ИП проверяется при выключенных и включенных генераторах (бортовых блоках питания) цепей управления, работающих параллельно с аккумуляторными батареями. Для двухсекционных локомотивов дополнительно проверить работу ИП по схеме резервирования по методике в соответствии с техническим описанием и инструкцией по эксплуатации на данный тип ИП.

3.2.3.4. При необходимости работник контрольного пункта САУТ:

замеряет электрическое сопротивление изоляции в соответствии с подпунктом 2.1.4 настоящей Инструкции;

замеряет уровень пульсации напряжения на входе ИП (на входе САУТ-Ц, если ИП не установлен) при работающем генераторе (блоке питания) цепей управления локомотива или МВПС, который должен соответствовать величинам, приведенным в техническом описании на данный тип ИП; проверяет исправность цепи резервирования ИП на локомотиве.

3.2.3.5. Порядок проверки работы САУТ-Ц с использованием БПР:

произвести действия, предусмотренные руководством по эксплуатации данного локомотива и МВПС, для ввода его в рабочее состояние и движения вперед;

включить АЛСН(КЛУБ) и ЭПК. Установить белый огонь на локомотивном светофоре;

подключить БПР;

включить САУТ-Ц установкой ручки БВк в положение "САУТ" и сразу нажать кнопку "ОТПР" на ПУ. В скоростемере 3СЛ-2М писец регистрации включения САУТ-Ц должен переместиться вниз. На ПМ должны загореться лампы подсветки шкал приборов. Стрелка прибора "S" должна находиться в нулевом положении. Показание прибора "дельтаV/Vp" по шкале "дельтаV" в положениях "1" и "2" тумблера "1-2" должно быть в пределах 48...52 км/ч. На грузовых локомотивах при нажатой кнопке "Vр" показание прибора "дельтаV/Vp" по шкале "Vр" должно быть в пределах 0,25...0,27 (начальное значение тормозного коэффициента). Для САУТ-Ц с ЛБПП, подключенного по третьему варианту алгоритма, при речевых сообщениях, начинающихся со слова "ВНИМАНИЕ...", следует нажать РБ. Если после включения САУТ-Ц срабатывает свисток ЭПК и мигают лампы освещения шкал приборов ПМ, то необходимо выключить САУТ-Ц и повторно ее включить.

Если после повторного включения САУТ-Ц признаки неисправности сохраняются, продолжить проверку до выявления отказавшего блока, поочередно заменяя блоки БЭ, БП1 и БКм1.

Для проверки регистрации включения САУТ-Ц на локомотивах и МВПС, оборудованных электронным скоростемером КПД-3, одновременно нажать кнопки "Ч" и "МИН" на блоке индикации (БИ) и затем включить САУТ-Ц. При включении САУТ-Ц на позициях 95, 97 и 99 диаграммной ленты БИ должна прекратиться запись в виде трех линий. При выключении САУТ-Ц (при одновременно нажатых кнопках "Ч" и МИН" на БИ) на позициях 95, 97 и 99 диаграммной ленты (БИ) должна появиться запись в виде трех линий;

для проверки схемы регистрации нажатия кнопок кратковременно, поочередно, нажать кнопки "ПОДТЯГ" и "ОТПР" на ПУ. При нажатии на кнопку писец регистрации включения САУТ-Ц в скоростемере 3СЛ-2М должен переместиться вверх, а после прекращения нажатия - должен переместиться вниз.

Для проверки схемы регистрации нажатия кнопок ПУ на локомотивах и электропоездах, оборудованных электронным скоростемером КПД-3, одновременно нажать кнопки "Ч" и МИН" на БИ-2, и затем кратковременно поочередно нажать на кнопки "ПОДТЯГ" и "ОТПР" на ПУ. Кратковременное нажатие на кнопку ПУ регистрируется на диаграммной ленте БИ печатью трех точек в позициях 95, 97 и 99;

кратковременно выключить АЛСН или КЛУБ (автоматические выключатели) и снова включить. С появлением на ЛС (БИ) красного огня кратковременно нажать кнопку "К20" на ПУ, при этом прибор "дельтаV/Vp" на ПМ должен показывать значение в пределах 18...22 км/ч. При повторных кратковременных нажатиях на кнопку "К20" убедиться, что писец регистрации включения САУТ перемещается вверх, а через 1...2 с опускается;

на ЛС (БИ) установить белый огонь. Нажать поочередно и кратковременно кнопки "К20" и "ОТПР". Во время нажатия любой кнопки должен появиться звуковой сигнал ЭПК;

для проверки отмены САУТ-Ц действия периодического контроля бдительности нажать кнопку проверки КП, при этом свисток ЭПК не должен срабатывать в течение 1 мин.

для проверки исправности схемы контроля САУТ-Ц увеличить фактическую скорость (Vф) до срабатывания свистка ЭПК.

3.2.3.6. Порядок проверки САУТ-Ц с использованием БПрД-САУТ-Ц или БПрУ-САУТ производится в соответствии с техническими описаниями 97Г.03.00.00 ТО (БПрД) или 98Г.08.00.00 ТО (БПрУ).

3.2.4. При наличии записи в журнале технического состояния локомотива формы ТУ-152 о сбоях в работе САУТ-Ц проверить диоды, шунтирующие катушки исполнительных реле, катушки электромагнита Э САУТ и ЭПК.

3.2.5. Обнаруженные недостатки, а также неисправности по записям локомотивных бригад, должны быть устранены работниками контрольного пункта САУТ. Если обнаруженная неисправность не может быть устранена за время, отведенное на технический осмотр ТО-2, сменный работник контрольного пункта САУТ должен немедленно сообщить об этом дежурному по локомотивному депо.

О результатах осмотра, а также произведенном ремонте, испытаниях устройств и замене неисправных приборов сменный работник контрольного пункта САУТ должен сделать соответствующие записи в журнале осмотра и проверки устройств САУТ-Ц (журнал должен храниться на контрольном пункте) и поставить штамп-справку о проверке и исправности устройств САУТ-Ц в журнал технического состояния локомотива ТУ-152.

3.3. Техническое обслуживание устройств САУТ-Ц и ИП

3.3.1. Для обеспечения качественного содержания и ремонта устройств САУТ-Ц и ИП в цехе (отделении) или участке САУТ должны быть:

комплексные рабочие места в составе приведенном в приложении N3 к настоящей Инструкции;

персональный компьютер;

технологический переходной запас устройств САУТ-Ц и ИП;

приборы БПР и(или) БПрД (БпрУ);

эксплуатационная и ремонтная документация;

комплекты ЗИП на САУТ-МП и ЛБПП.

3.3.2. При ТО-3 выполняются все виды работ, предусмотренные при ТО-2 в соответствии с подпунктом 3.2.3 настоящей Инструкции.

Кроме этого производятся следующие работы:

проверка надежности крепления гермопереходов, соединений кабелей к ДПС и антеннам с ревизией при наличии масляных "подтеков" и ослаблений в креплении;

проверка надежности крепления кабелей в скобах, подключения проводов к клеммам;

проверка состояния крепления антенн и ДПС;

проверка сопротивления электрической изоляции САУТ-МП, ЛБПП и ИП в соответствии с подпунктом 2.1.4 настоящей Инструкции;

проверка ПЛК;

проверка действия САУТ-Ц с использованием БПр (БПрД, БПрУ).

3.3.2.1. Приборы со вскрытыми пломбами должны быть полностью проверены и опломбированы или заменены.

3.3.2.2. Осмотр и проверка выполняются, как правило, без снятия с локомотива и МВПС. Неисправные устройства, требующие ремонта и настройки, должны заменяться исправными из переходного запаса.

3.3.3. При текущих ремонтах ТР-1, ТР-2 и ТР-3 выполняются все виды работ, предусмотренные при ТО-3. Кроме этого производятся следующие работы:

проверка антенны и при необходимости настройка уровней сигналов, поступающих от антенны;

осмотр ДПС с отсоединением его от крышки буксы и определением состояния полумуфты, вала, подшипникового щита. Определяется качество вращения ДПС от руки и состояние привода ДПС. Замеряется осевой люфт вала ДПС, который должен быть не более 0,4 мм, в случае его превышения ДПС подлежит ремонту с разборкой и дефектацией деталей. Люфт вала устраняется путем установки дополнительных шайб;

проверка ПЛК;

проверка величины давления срабатывания сигнализатора отпуска тормозов (СОТ), которое должно быть 0,12...0,13 МПа;

проверка на отсутствие утечек воздуха воздухопроводов, штуцеров, тройников и коллекторов к ДД и СОТ, а также утечек воздуха по фланцам и заглушкам ПЛК(ПЛК) под нормальным рабочим давлением путем обмыливания;

ревизия гермопереходов и межблочных кабельных соединений, в т.ч. с очисткой и протиркой рабочих поверхностей от пыли, грязи и масла (кабельных соединений к ДПС и антеннам - на ТР-1, всех кабельных соединений - на ТР-2 и ТР3); ревизия исполнительных реле с очисткой контактов и проверкой шунтирующих диодов;

проверка ИП;

проверка действия САУТ-Ц с использованием БПр (БПрД, БПрУ);

проверка исправности диодов, шунтирующих катушки электромагнита ЭСАУТ, ЭПК и исполнительных реле.

3.3.3.1. При очередном ТО-3 или ТР устройства САУТ-Ц, требующие проверки на специализированных рабочих местах по срокам, оговоренным в разделах 2.2, 2.4, снимаются с локомотива или МВПС и заменяются на отремонтированные ранее и испытанные на КРМ.

3.3.3.2. При наличии признаков, указывающих на попадание влаги в ДПС (неудовлетворительное состояние кабельного соединителя, ослабленное крепление узла кабельного соединителя и крышки ДПС, наплыв эмульсии в месте уплотнения подшипникового щита), ДПС заменяется. Снятому ДПС должна быть произведена ревизия с разборкой, очисткой и промывкой деталей и при необходимости с заменой уплотнений.

3.3.4. О результатах ремонта и проверки ответственным работником цеха (отделения или участка) САУТ делаются записи в журнале осмотра и ремонта САУТ, ставится роспись в книге осмотра и ремонта локомотива и МВПС, а также отметки по устранению замечаний локомотивных бригад, и производится соответствующая запись о произведенном ТО-3 или ТР в журнале технического состояния локомотива формы ТУ-152.

3.3.5. Все перемещения приборов САУТ-МП, ЛБПП и ИП должны отражаться с соответствующими записями в формулярах.

3.4. Демонтаж устройств САУТ-Ц и ИП перед отправкой

локомотива и МВПС на заводской ремонт

3.4.1. С отправляемого в заводской ремонт локомотива или моторвагонного подвижного состава должны быть демонтированы все приборы САУТ-Ц за исключением ДД и СОТ. С локомотива или МВПС должны быть сняты все кабели, уложенные вне штатных кабельных каналов, детали привода ДПС, а на крышки букс вместо ДПС установлены заглушки, или крышки букс заменены на типовые.

Провода оставляемых кабелей должны быть отключены от клемм локомотива или МВПС и изолированы, а кабельные соединители закрыты штатными крышками или чехлами. Электрические цепи локомотива или МВПС должны быть восстановлены в соответствии со схемой электрической и принципиальной на данный тип локомотива или МВПС.

3.4.2. Проверка и ремонт САУТ-Ц и ИП, снятых с отправляемых в заводской ремонт локомотивов и МВПС, должна производиться в объеме ТР-3.

3.4.3. При проведении локомотиву или МВПС капитального ремонта первого объема (КР-1) заводы должны обеспечить сохранность кабельного монтажа, установочных и крепежных изделий в соответствии с проектом оборудования САУТ-Ц для данного типа локомотива или МВПС.

3.4.4. При проведении локомотиву или МВПС капитального ремонта второго объема (КР-2) заводы должны произвести демонтаж изделий САУТ-Ц с сохранением всех демонтируемых изделий и последующий их монтаж в соответствии с проектом оборудования САУТ-Ц для данного типа локомотива или МВПС.

3.4.5. В депо в процессе подготовки локомотива или МВПС к запуску в эксплуатацию после производства заводского ремонта соединители кабелей и гермопереходы должны быть подвергнуты ревизии с очисткой и протиркой рабочих поверхностей.

Установка аппаратуры САУТ-Ц и пусконаладочные работы должны выполняться в соответствии с настоящей Инструкцией.

ПРИЛОЖЕНИЕ N1

к Инструкции

по техническому обслуживанию

локомотивной аппаратуры

системы автоматического

управления торможением

поездов САУТ-Ц

от 17 мая 2002 г. N ЦТ-902

ПЕРЕЧЕНЬ

технической документации для обслуживания

САУТ-Ц и ИП в цехе САУТ

1. Утвержденные Департаментом локомотивного хозяйства МПС России проекты на оборудование аппаратурой САУТ-Ц и источником электропитания ИП-ЛЭ локомотивов и МВПС.

2. Микропроцессорная локомотивная аппаратура системы автоматического управления торможением поездов САУТ-МП ВР1.320:

техническое описание ВР1.320.001 ТО;

схемы электрические принципиальные. Альбомы NN1,2,3;

инструкция по эксплуатации ВР1.320.001 ИЭ;

инструкция по поверке ВР1.320.001 И3.

схемы электрические общие. Альбом N1;

3. Комплект датчиков угла поворота. Техническое описание и инструкция по эксплуатации ВР4.075.078.

4. Датчик угла поворота ДПС-САУТ-МП. Инструкция по поверке ВР5.132.016 И3.

5. Антенна Ан-САУТ-УМ:

руководство по эксплуатации ГУ5.099.008 РЭ;

инструкция по поверке ГУ5.099.008 И3.

6. Приставка электропневматическая:

ПЛК1-02. Техническое описание и инструкция по эксплуатации ПЮЯИ.667721.001 ТО;

ПЛК1.02.000-01. Техническое описание и инструкция по эксплуатации ПВИФ.667721.001-01.

7. Изделие ЛБПП:

техническое описание ВР2.009.013 ТО;

альбом электрических схем ВР2.009.013 АЭ.

8. Источник электропитания локомотивной электронной аппаратуры:

ИП-ЛЭ. Техническое описание и инструкция по эксплуатации 96Ц.01.00.00 ТО;

ИП - ЛЭ-50/400. Техническое описание и инструкция по эксплуатации 96Ц.01.00.00-03 ТО;

ИП-ЛЭ-50/600. Руководство по эксплуатации 98Ц.11.00.00 РЭ;

ИП-ЛЭ-110/600. Руководство по эксплуатации 99Б.02.00.00 РЭ;

ИП-ЛЭ-50/800. Руководство по эксплуатации 100Б.08.00.00 РЭ.

9. Блок проверки:

БПр-САУТ-Ц. Техническое описание и инструкция по эксплуатации ВР3.065.004 ТО;

БПрД-САУТ-Ц. Техническое описание и инструкция по эксплуатации 97Г.03.00.00 ТО;

БПрУ-САУТ. Руководство по эксплуатации 98Г.08.00.00 РЭ.

10. Комплект КПА-САУТ-Ц:

техническое описание и инструкция по эксплуатации ВР2.700.006 ТО;

инструкция по проверке и организации ремонта ВР2.700.006 И11.

11. Регистратор параметров САУТ-Ц. Руководство по эксплуатации 100Г.04.00.00 РЭ.

ПРИЛОЖЕНИЕ N2

к Инструкции

по техническому обслуживанию

локомотивной аппаратуры

системы автоматического

управления торможением

поездов САУТ-Ц

от 17 мая 2002 г. N ЦТ-902

ПЕРЕЧЕНЬ

приборов САУТ-Ц, подлежащих пломбированию

	Наименование
прибора     
	Место               
пломбирования       
	Количество 
пломб      
	Примечание        

	1        
	2              
	3     
	4            

	БЭ          
	Крышка передняя     
Крышка задняя       
Крышка розетки-2 шт.
	2          
2          
по 1 пломбе
	Оттиск в чашечке  
Оттиск в чашечке  
Навесная          

	БП          
	Крышка передняя     
Крышка корпуса      
	2          
2          
	Оттиск в чашечке  
Оттиск в чашечке  

	ПМ          
	Крышка задняя       
	1          
	Оттиск в чашечке  

	БКм1        
	Крышка передняя     
Крышка "НАСТРОЙКА   
АНТЕННЫ"            
	2          
1          
	Оттиск в чашечке  
Навесная          

	БКм2        
	Крышка передняя     
	2          
	Оттиск в чашечке  

	БО (БО1)    
	Крышка              
Групповая клемма    
	1          
1          
	Оттиск в чашечке  
Оттиск в чашечке  

	Антенна     
	Корпус              
	2          
	Оттиск в чашечке  

	БВк         
	Основание           
	2          
	Оттиск в отверстие

	ПУ          
	Основание           
	1          
	Оттиск в отверстие

	ДПС         
	Крышка              
	1          
	Навесная          

	ДД          
	Корпус              
Крышка передняя     
	1          
2          
	Навесная          
Оттиск в чашечке  

	ЛБПП        
	Крышка задняя       
Крышка розетки Х51  
Крышка "УЗЕЛ ПАМЯТИ"
	2          
1          
1          
	Оттиск в чашечке  
Навесная          
Навесная          

	Динамик     
	Крышка              
	1          
	Оттиск в чашечке  

	Фильтр      
	Крышка              
	1          
	Оттиск в чашечке  

	ПЛК         
	Корпус              
	2          
	В головках верхних
болтов            

	Шкаф (ящик)*
с приборами 
	Дверца шкафа        
(ящика)             
	1          
	Навесная          


* Пломбы на приборах, установленных в шкафу с пломбируемой дверцей работниками контрольных пунктов САУТ не проверяются.

ПРИЛОЖЕНИЕ N3

к Инструкции

по техническому обслуживанию

локомотивной аппаратуры

системы автоматического

управления движением

поездов САУТ-Ц

от 17 мая 2002 г. N ЦТ-902

ПЕРЕЧЕНЬ

ПРИБОРОВ, УСТРОЙСТВ И ОСНАСТКИ, ВХОДЯЩИХ В

СОСТАВ КОМПЛЕКСНОГО РАБОЧЕГО МЕСТА КРМ

1. Комплект контрольной проверочной аппаратуры КПА:

    - блок БП-САУТ-Ц  ВР5.087.093                       - 1 шт.

    - блок БПр-САУТ-Ц  ВР3.065.004                      - 1 шт.

    - блок БИ-САУТ-Ц  ВР2.702.521                       - 1 шт.

    - блок БИКС-САУТ-Ц  ВР3.065.005                     - 1 шт.

    - пульт ПИ-САУТ-Ц  ВР5.173.028                      - 1 шт.

    - осциллограф С1-127/I  УШЯИ.411161.001-12 ТУ       - 1 шт.

    - частотомер 43-63/I  ДЛИ2.721.007 ТУ               - 1 шт.

    - вольтметр цифровой В7-53  УШЯИ.4111-82.003 ТУ     - 1 шт.

    - тестер Ц43101  ТУ25-0443.0118-84                  - 1 шт.

    - секундомер СОПпр-2а-2-010  ТУ25-1894.003-90       - 1 шт.

    - кабель  ВР4.855.158                               - 6 шт.

    - кабель  ВР4.855.146                               - 1 шт.

    - кабель  ВР4.855.170                               - 1шт.

    - вставка плавкая ВП1-1-4А-250В  ОЮО.480.003 ТУ     - 5 шт.

    - генератор сигналов низкочастотный

    Г3-123  ЕХ3.269.113 ТУ                              - 1 шт.

    - кабель контрольный БПр-САУТ-Ц  ВР4.855.183        - 1 шт.

    - кабель контрольный ЛБПП-САУТ-Ц  ВР4.855.168       - 1 шт.

    - кабель контрольный  ВР4.855.131                   - 1 шт.

    - кабель КПА-САУТ-Ц  ВР4.855.182                    - 1 шт.

    - кабель  ВР4.855.185                               - 1 шт.

    - паяльник на 36 В, 25 Вт

    ИВ4.094.004  ИВО.005 199 ТУ                         - 1 шт.

    - нагревательный элемент к паяльнику на 36 В,

    30 Вт  ИВ4.094.004                                  - 6 шт.

    - плоскогубцы 7814-0102                             - 1 шт.

    - пинцет 7814-0002  МН500-60                        - 1 шт.

    - браслет                                           - 1 шт.

    - отвертка 7810-0922 3В Н12Х                        - 1 шт.

    - отвертка 04125-АРП  7810-0043  АРП7810-0000 ТУ    - 1 шт.

    - комплект проверки ДПС  ВР2.700.007                - 1 шт.

    - петля (испытательная) антенны  ВР5.062.001.       - 1 шт.

    2. Стендовый комплект  САУТ-Ц  (включает  в  себя  стандартный

перечень   приборов  из  комплекта  аппаратуры  САУТ-Ц,  прошедших

обкатку) - 1 компл.

    3. Мегаомметр (с напряжением 500 В)                    - 1 шт.

    4. Источник питания В5-47                              - 1 шт.

    5. Вольтметр универсальный цифровой Тг2.710.010-1 ТУ   - 1 шт.

    6. Система предрейсовой диагностики приемных устройств

95Г.02.00.00                                            - 1 компл.

    7. Источник питания 90...120 В, обеспечивающий ток нагрузки до

0,4 А                                                      - 1 шт.

    8. Пломбиры:

    - для оттиска в чашечку                                - 2 шт.

    - для навесных пломб                                   - 2 шт.

    9. Стол специальный                                    - 1 шт.

    (для размещения КПА и стендового комплекта САУТ-Ц)

    10. Стеллажи                                           - компл

    (для хранения приборов  САУТ-Ц  в  ожидании  ремонта  и  после

ремонта)

ПРИЛОЖЕНИЕ N4

к Инструкции

по техническому обслуживанию

локомотивной аппаратуры

системы автоматического

управления торможением

поездов САУТ-Ц

от 17 мая 2002 г. N ЦТ-902

УСТАНОВКА ПЕРЕМЫЧЕК В БЛОКЕ ЭЛЕКТРОНИКИ САУТ-МП

Установка перемычек должна производиться в зависимости от установленных скоростей движения (табл. 1.1), расчетных величин длин блок-участков (табл. 1.2) и назначения локомотива или МВПС (табл. 1.3) для конкретной железной дороги.

Исходя из функциональных возможностей САУТ-Ц некоторые величины скоростей движения могут быть пересмотрены в сторону увеличения и утверждены установленным порядком.

Таблица 1.1

Установка перемычек  в блоке электроники САУТ-МП в зависимости

от установленных скоростей по сигналам АЛСН (КЛУБ)

	Скорость,
км/ч   
	
Vкж 
	
Vmax

	60    
70    
80    
90    
100    
110    
120    
140    
150    
160    
	-  
11-12
10-12
-  
-  
-  
-  
-  
-  
-  
	- 
- 
- 
8-9
7-9
6-9
5-9
3-9
2-9
1-9


Таблица 1.2

Установка перемычек в блоке электроники САУТ-МП

в зависимости от минимальных длин одного и двух блок-участков:

соответственно при КЖ и Ж показаниях АЛСН (КЛУБ)

	Расстояние, м
	L min кж
	L min

	190      
286      
375      
560      
750      
920      
1120      
1500      
	-    
20-21  
19-21  
18-21  
17-21  
-    
-    
-    
	-  
-  
-  
-  
-  
15-16
14-16
13-16


Таблица 1.3

Установка перемычек в блоке электроники САУТ-МП

в зависимости от назначения локомотива и МВПС.

	Варианты алгоритма
	Назначение ТПС
	Установка перемычек
САУТ-МП      

	I         
II         
III        
IY         
	Пассажирский  
Электропоезд  
Грузовой      
Грузовой с    
зависимостью  
V (Vp)     
	-         
22 - 23      
24 - 25      
22 - 23      
24 - 25      


ПРИЛОЖЕНИЕ N5

к Инструкции

по техническому обслуживанию

локомотивной аппаратуры

системы автоматического

управления торможением

поездов САУТ-Ц

от 17 мая 2002 г. N ЦТ-902

УСТАНОВКА  ПЕРЕМЫЧЕК В ЛБПП

Варианты установки перемычек в гнездах розетки Х51 для задания расчетного диаметра бандажа приведены в табл. 2.1. Кроме этого должны быть установлены перемычки для локомотивов грузового назначения в гнездах розетки Х51 между контактами 11-12 и 23-24. При отсутствии этих перемычек реализуется вариант пассажирского локомотива.

Таблица 2.1

Установка перемычек в разъеме Х51 ЛБПП

в зависимости от расчетного

диаметра бандажа и типа локомотива и МВПС.

     ┌────────────┬─────────────────┬──────────────────────┐

     │Тип ТПС     │Расчетный диаметр│                      │

     │            │    бандажа, мм  │Номера контактов      │

     ├────────────┼─────────────────┼──────────────────────┤

     │            │        885      │1-2; 3-4; 5-6; 13-14; │

     │            │                 │15-16; 17-18          │

     │Электропоезд│        900      │3-4; 5-6; 15-16; 17-18│

     │            │        1000     │1-2; 5-6; 13-14; 17-18│

     │            │        1010     │5-6; 17-18            │

     │Тепловоз    │        1146     │1-2; 3-4; 13-14; 15-16│

     │            │        1190     │3-4; 15-16            │

     │Электровоз  │        1220     │1-2; 13-14            │

     │            │        1250     │нет                   │

     └────────────┴─────────────────┴──────────────────────┘

Варианты установки перемычек в гнездах розетки Х51 для задания вариантов алгоритма контроля бдительности машиниста приведены в таблице 2.2.

Таблица 2.2

Установка перемычек в разъеме Х51 в зависимости от алгоритма

контроля бдительности машиниста.

  ┌───────────────────────────────┬────────────────────────────┐

  │Варианты алгоритма             │Номера контактов разъема Х51│

  ├───────────────────────────────┼────────────────────────────┤

  │1. Существующий в схеме АЛСН   │                            │

  │(КЛУБ) контроль бдительности   │                            │

  │машиниста без речевых сообщений│7-8; 9-10; 19-20; 21-22     │

  │II. Существующий в схеме АЛСН  │                            │

  │(КЛУБ) контроль бдительности   │                            │

  │машиниста с речевым сообщением │9-10; 21-22; 26-28          │

  │III. Контроль бдительности     │                            │

  │машиниста с речевым сообщением │                            │

  │(без свистка ЭПК)              │28-30                       │

  └───────────────────────────────┴────────────────────────────┘

ПРИЛОЖЕНИЕ N6

к Инструкции

по техническому обслуживанию

локомотивной аппаратуры

системы автоматического

управления торможением

поездов САУТ-Ц

от 17 мая 2002 г. N ЦТ-902

ПЕРЕЧЕНЬ

технической документации для обслуживания

САУТ-Ц и ИП на контрольном пункте САУТ

1. Утвержденные Департаментом локомотивного хозяйства МПС России проекты на оборудование аппаратурой САУТ-Ц и источником электропитания ИП-ЛЭ локомотивов и МВПС.

2. Микропроцессорная локомотивная аппаратура системы автоматического управления торможением поездов САУТ-МП. Инструкция по эксплуатации ВР1.320.001 ИЭ.

3. Комплект датчиков угла поворота. Техническое описание и инструкция по эксплуатации ВР4.075.078.

4. Антенна Ан-САУТ-УМ. Руководство по эксплуатации ГУ5.099.008 РЭ;

5. Приставка электропневматическая ПЛК1-02. Техническое описание и инструкция по эксплуатации ПЮЯИ.667721.001 ТО.

6. Изделие ЛБПП. Техническое описание ВР2.009.013 ТО;

7. Источник электропитания локомотивной электронной аппаратуры:

ИП-ЛЭ. Техническое описание и инструкция по эксплуатации 96Ц.01.00.00 ТО;

ИП - ЛЭ-50/400. Техническое описание и инструкция по эксплуатации 96Ц.01.00.00-03 ТО;

ИП-ЛЭ-50/600. Руководство по эксплуатации 98Ц.11.00.00 РЭ;

ИП-ЛЭ-110/600. Руководство по эксплуатации 99Б.02.00.00 РЭ;

ИП-ЛЭ-50/800. Руководство по эксплуатации 100Б.08.00.00 РЭ.

8. Блок проверки:

БПр-САУТ-Ц. Техническое описание и инструкция по эксплуатации ВР3.065.004 ТО;

БПрД-САУТ-Ц. Техническое описание и инструкция по эксплуатации 97Г.03.00.00 ТО;

БПрУ-САУТ. Руководство по эксплуатации 98Г.08.00.00 РЭ.

Заместитель Министра путей сообщения

Российской Федерации

В.Н.Пустовой

