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ОТКРЫТОЕ АКЦИОНЕРНОЕ ОБЩЕСТВО 

«РОССИЙСКИЕ ЖЕЛЕЗНЫЕ ДОРОГИ»

(ОАО «РЖД»)

ФИЛИАЛ «ПРИВОЛЖСКАЯ ЖЕЛЕЗНАЯ ДОРОГА»

ПРИКАЗ

       «_25_»__июля___  2007г.  
      Саратов



№ __391/Н__

Об утверждении и вводе в действие регламента переговоров

 при движении поездов и  маневровой работе.

   В целях дальнейшего повышения ответственности работников в обеспечении безопасности при организации движения поездов и маневровой работе на основании распоряжения (МПС России)  № 876р от 26.09.03г. п р и к а з ы в а ю:



1. Утвердить и ввести в действие с 1 сентября 2007 года «Регламент переговоров при поездной и маневровой работе на Приволжской железной дороге»(приложения 1,2,3).

2. Начальникам линейных подразделений привести местные инструкции и техническо-распорядительные акты станций в соответствие с требованиями приложений 1,2,3 к настоящему приказу.

3. Организовать в срок до 1 сентября 2007 г. изучение регламента переговоров с работниками, связанными с движением поездов и маневровой работой.

4. Контроль за исполнением настоящего приказа возложить на  заместителя начальника дороги - начальника службы перевозок и заместителя начальника дороги по локомотивному и вагонному хозяйствам.

5. Признать утратившими силу Приказ № 160/Н от 27.04.2004 года и всех дополнений к этому указанию с момента введения в действие настоящего регламента.  


Начальник дороги                             п/п                              А.В. Храпатый

Согласовано:          НЗ – РБ           п/п                            

                                   НЗД               п/п    

                                   НЗТ                п/п    

                                   НЮ                п/п    

                                    Т                    п/п    

                               НП                  п/п                                           

Исп. ТР Миронов А.В.

тел. 4-45-09

  Приложение № 1 к приказу №_391/Н_

 от 25 июля 2007г.

«Регламент переговоров при поездной и маневровой работе                                                        на Приволжской железной дороге»
                                                                 Общие положения.

      1. Регламент переговоров при поездной и маневровой работе (далее-Регламент) устанавливает порядок переговоров между машинистом и помощником машиниста локомотива, моторвагонного и специального самоходного подвижного состава (далее-локомотива), а также переговоров машиниста и помощника машиниста локомотива (далее-машиниста и помощника машиниста) по радиосвязи с работниками хозяйства перевозок во время движения по участкам и железнодорожным станциям железной дороги, а также при маневровой работе. Настоящий Регламент обязателен для исполнения всеми работниками локомотивных бригад и хозяйства перевозок. 

2. Выезд одиночного локомотива (МВПС или ССПС) из депо (далее локомотив).
	№ П/П
	Условия
	Форма 

Доклада помощника 
	Форма ответа машиниста
	Примечание

	1
	2
	3
	4
	5

	2.1.
	Отцепка локомотива         от стоящих    локомотивов (подвижного состава).
	
	
	После приемки локомотива  на тракционных путях депо перед отцепкой, локомотивная бригада с работником депо, отвечающим за отстой локомотивов, должна: убедиться   в закреплении оставляемого подвижного состава. Помощник    машиниста отпускает  ручной тормоз, отцепляет локомотив и подает ручной сигнал машинисту. Машинист перед приведением локомотива в движение обязан убедиться, что  лица, находящиеся поблизости от локомотива, сошли с пути и отошли в сторону на расстояние не менее 2м, подает звуковой сигнал о начале движения.

	2.2.
	Готовность локомотива  к движению по тракционным путям.
	«Приборы безопасности,  радиостанция  включены? Действие автоматического и вспомога-тельного тормозов проверены? Ручной тормоз отпущен?»
	«Приборы безопасности, радиостанция включены, автоматический и вспомогатель-ный тормоза локомотива      проверены, ручной тормоз отпущен».
	Машинист должен заправить скоростемерную ленту в ведущей кабине или вставить кассету регистрации КЛУБ-У.В ведомой кабине  скоростемерная  лента  с  писцами скорости, ЭПК и времени заправляется в случае, если скоростемер работает на один ход (для контроля маневровых передвижений по станции и депо, и осмотра машинного( дизельного) помещения помощником машиниста с ее протяжкой), и сдается с основной лентой. Локомотивная бригада должна включить радиостанцию, проверить ее работу с ДСП или машинистом другого локомотива, включить приборы безопасности. Убедиться, что ручной тормоз отпущен, в действии вспомогательного  тормоза   локомотива   на  максимальное давление в тормозных цилиндрах и действие автоматического тормоза, что другие лица, находящиеся поблизости, сошли с пути и отошли в сторону, подать звуковой сигнал один длинный. После приведения в движение локомотива проверить эффективность действия вспомогательного тормоза  и автоматического со скорости 3-5 км/ч до полной остановки.

	2.3.
	Следование по тракционным путям депо.
	«Маршрут  приготовлен правильно».
	«Вижу, маршрут   приготовлен правильно ».
	Локомотивная бригада должна убедиться в правильном приготовлении маршрута следования и отсутствии нарушения габарита. При отсутствии работников, обслуживающих стрелочные переводы, помощник машиниста готовит маршрут следования локомотива, проверяет  положение остряков и прилегание запорных закладок. Машинист  убеждается в правильности приготовления маршрута. Машинист должен видеть помощника машиниста (дублера).

	2.4.
	Смена кабины управления на тракционных путях депо.
	
	
	Машинист обязан произвести смену кабины управления в соответствии с главой № 4 инструкции по эксплуатации тормозов подвижного состава ЦВ-ЦТ-ЦЛ-ВНИИЖТ 277 1994 г.

	2.5.
	Передвиже-ние совместно       нескольких

локомотивов из депо. Следование

по   участку
действующих

локомотивов            в сплотке.
	
	
	При выезде из депо совместно нескольких действующих локомотивов,  бригады всех локомотивов подчиняются указаниям машиниста ведущего локомотива. Сцепление локомотивов друг с другом, включение  воздухораспределителей проверяют машинисты прицепленных локомоти-вов и докладывают о готовности следования машинисту   головного   локомотива.   Машинист ведущего локомотива должен   убедиться в правильности включения воздухораспределителей у всех локомотивов.


    3. Передвижение локомотива  по станции.

Машинист и помощник машиниста! Вы выехали на контрольный пост! Возможно, вы по каким-либо причинам опоздали, но не спешите! Оставьте все проблемы! Настройтесь на работу! Вы начинаете движение по показаниям маневровых сигналов. Увидев впереди горящие белым огнём светофоры,  убедитесь, что они горят вам, а на находящемся перед вашим локомотивом светофоре также горит белый огонь. Получите план маневровой работы от ДСП, внимательно выслушав, повторите его. Убедившись в разрешающем показании светофора, протяните скоростемерную ленту. Начав движение (никуда, ни на что, не отвлекаясь) ведите наблюдение за показанием маневровых светофоров и положением стрелок!  ПОМНИТЕ! ПРОЕЗД ЗАПРЕЩАЮЩЕГО СИГНАЛА ПРИВОДИТ К ПРЕСТУПЛЕНИЮ!

	1
	2
	3
	4
	5

	3.1.
	Передвижение локомотивов  по станции, после выезда на КП.
	«Переходим на движение по маневровым сигналам».
	«Понял, переходим на движение по маневровым сигналам ».
	Перед приведением локомотива в движение машинист должен выяснить план предстоящей маневровой работы и протянуть скоростемерную ленту на 5-10 мм. Движение локомотива начинать только после подтверждения ДСП: «Верно, выполняйте».
Помощник машиниста должен находиться в кабине и стоя на своём рабочем месте, вести наблюдение за сигналами и положением стрелок, контролировать  действия машиниста.

	3.2.
	Движение локомотивов   по маневровым сигналам.
	«Маневровый №… белый (синий), маршрут приготовлен
правильно (не правильно)».
	«Маневровый №…белый (синий),
маршрут приготовлен правильно (не правильно)».
	При подъезде к маневровому сигналу, повторно продублировать показание сигнала и его литер, маршрут следования, контролировать свободность пути и установленную скорость движения.

	3.3.
	Смена направления движения локомотива  по станции.
	
	
	Машинист выполняет операции по переходу в головную кабину по ходу движения. Помощник машиниста контролирует его действия, лично убеждается в наполнении тормозных цилиндров максимальным давлением и следит за их плотностью. Переход в головную кабину осуществляется в соответствии с главой № 4 инструкции по эксплуатации тормозов подвижного состава ЦВ-ЦТ-ЦЛ-ВНИИЖТ 277 1994 г.

	3.4.
	Приведение локомотива  в движение после смены кабины управления.
	  «Приборы 

безопасности, радиостанция включены? Автоматичес-кий и вспомо-гательный тормоз? При скорости 3-5  км/ч проверка действия вспомогатель-ного тормоза до полной остановки».
	«Приборы безопасности, радиостанция включены. Автоматический и вспомогательный тормоз проверены и отпущены.  Проверка действия тормоза локомотива при скорости 3-5 км/ч до полной остановки».
	Машинист проводит указанные операции, помощник машиниста контролирует его действия. После приведения в движение локомотива  провести проверку эффективности действия тормоза локомотива. В МВПС сокращенное опробование автотормозов выполняет локомотивная бригада с контролем помощником машиниста срабатывания тормоза хвостового вагона по манометру тормозных цилиндров в кабине с последующим докладом машинисту.

	3.5
	При прицепке локомотива к составу поезда.
	1.«Скорость следования за 100м. до состава не более 10 км/ч.»

2.«Остановка за 10 м.»

 3.«Скорость прицепки не более 3 км/ч»
	1.«Понял скорость следования за 100м. до состава не более 10 км/ч.»

2.«Останавли-ваю локомотив.» 

3.«Понял сцепляемся не более 3 км/ч». 
	После остановки локомотива помощник машиниста покидает кабину управления для осмотра автосцепок локомотива и поезда. Сцепление производить только после возвращения помощника машиниста (дублера помощника машиниста) в кабину управления.


4.Подготовка к отправлению со станции до открытия выходного сигнала.

	1
	2
	3
	4
	5

	4.1.
	Проверка предупреж-дения.
	
	
	Локомотивная бригада  знакомится с бланком предупреждения, правильностью его заполнения. Помощник машиниста делает выписку из бланка предупреждения (после выписки произвести сверку).

	4.2
	Получение справки  ВУ-45 об обеспече​нии поезда тор​мозами.
	«Потребное тормоз​ное нажатие .... тон​н на 100т веса поезда. Фактическое нажатие... тонн. Наличие композицион-ных колодок ...  %. Тормоз​ное нажатие соответствует (не соот-ветствует) установленным.» нормам. Справка за​полнена правильно (не правильно)».
	«Потребное тормозное нажатие... тонн на 100т веса по​езда. Фактическое нажатие… тонн, наличие композиционных колодок...-%. Тормозное нажатие соответст​вует (не соответст-ву​ет) установленным нормам. Справка за​полнена.» правильно (не правильно)».
	Локомотивная бригада внимательно знакомится со справкой формы ВУ-45 о тормозах. Определяет допустимую ско​рость следования по участку, согласно нор​мативов. Проверяет, все ли пункты справки заполнены.


5. При отправлении поезда (локомотива или МВПС) с начальной станции.

	1
	2
	3
	4
	5

	5.
	Убедившись в разрешающем показании выходного или маршрутного светофора, машинист объявляет:

«Минута 

готовности»      (выполняется в форме диалога).
	Стоя на рабочем месте спрашивает:

1. «Поездные документы и бланк предупреж-дения?»

2. «Приборы безопасности и радиостанция?»

3. «Лента и писцы, кассета регистрации (для  КЛУБ)?»

4. «Справка 

ВУ-45?» 

  5. «Время стоянки от последнего опробования тормозов?»

6. «Ручка крана машиниста? Давление в ТМ и ГР …?»

7. «Зеленый (желтый) на локомотивном, выходном (маршрутном) светофоре с ... пути.»
(При наличии маршрутного указателя объявить его показание).
8. «Скорость ... км/час.»
9.«Слева сигналов остановки не подают.»


	Машинист

отвечает:

                                     1. «Получены.»

2. «Включены.»

3. «Заправлены (вставлена).»

4. «Получена, номер хвостового вагона сверен.»

5. «Время стоянки составило… мин.»

6. «Ручка крана машиниста  во … положении, давление в ТМ и ГР….»

 7. «Вижу зеленый (желтый) на локомотивном, выходном (маршрутном) светофоре с …….пути.»

(При наличии маршрутного указателя объявить его показание).

8. «Скорость …..

км/ч

9.«Справа сигналов остановки

не подают.»


	Перед отправлением поезда машинисту проверить включение приборов безопасности, радиостанции. Совместно ознакомиться по натурному листу с поездными документами и сверить номер хвостового вагона. Проконтролировать время стоянки от последнего опробования тормозов (для грузовых поездов плотность ТМ)

Каждому со своей стороны убедиться в отсутствии (наличии) сигналов остановки, а также о состоянии поезда и доложить друг другу перед приведением поезда в движение.
При приближении к выходному светофору повторно продублировать его показание.

Отправление пассажирского поезда по желтому огню выходного светофора запрещается. 

Отправление грузового поезда по желтому огню выходного светофора вслед за пассажирским запрещается.

Машинист и помощник машиниста МВПС (после смены локомотивных бригад,  перед отправлением со станций оборота, перед выездом из депо и других случаях, если производилось закрепление МВПС тормозными башмаками) в обязательном порядке должны продублировать об изъятии тормозных башмаков.



	


6. При отправлении поезда (локомотива или МВПС) с раздельного пункта стоянки.

	1
	2
	3
	4
	5

	6.1.
	Убедившись в разрешающем показании выходного или маршрутного светофора, машинист объявляет «Минута 

готовности»
	1.«Время стоянки составило …мин, опробование тормозов (не) требуется?»

2. «Плотность тормозной магистрали?» 

3. «Приборы безопасности и радио-станция?»

4. «Зеленый (желтый) на выходном (маршрутном) светофоре с ... пути.» (При наличии маршрутного указателя объявить его показание). Скорость по... пути... км/час.
5. «Слева сигналов остановки не подают.»
	1. «Стоянка составила ... мин, опробование тормозов (не) требуется.»

2. «Замеряю плотность.»

3. «Включены»

4. «Вижу зеленый (желтый) на выходном (маршрутном) светофоре с ….. пути.» (При наличии маршрутного указателя повторяет его показание). Скорость по... пути... км/час.
5. «Справа сигналов остановки не подают.»
	   В зависимости от времени стоянки локомотивная бригада должна объявить о необходимости опробования  тормозов, а  для  грузовых поездов и значение плотности тормозной магистрали   в …сек, сверить его со справкой ВУ-45 и сделать отметку на обратной стороне справки.

   Помощник машиниста наблюдение ведет стоя на своем рабочем месте. Каждый со своей стороны убеждается в отсутствии препятствий для начала движения поезда. 


	6.2.


	                  Поезд приближается к выходному (маршрутному) сигналу (за 100-150 м. до него).

	 «Проследуем зелёный (жёлтый) на выходном (маршрутном) светофоре с … пути, маршрут отправления с…пути приготовлен правильно. Скорость по перегону км/ч.»
	«Проследуем зеленый (желтый) на выходном (маршрутном) светофоре с... пути маршрут отправления с…пути приготовлен правильно.
Скорость по перегону  км/час.»
	Помощник машиниста обязан наблюдать за показаниями светофоров, свободностью пути и маршрута отправления стоя на своём рабочем месте.

	6.3.
	Отправление поезда при неисправности выходного сигнала или при закрытом действия автоблоки-ровки (полуавтоблокировки).
	1. «Приборы безопасности включены?»

2.Лунно-белый мигающий на выходном светофоре…… (наименование станции) с ... пути.»
3. «Письменное разрешение заполнено правильно, приказ  получен. Указание на отправление получено. Маршрут отправления с ... пути в пределах видимости свободен, приготовлен правильно. Скорость не более 20 км/час.»
	1. «Включены.»
2. «Вижу лунно-белый мигающий на выходном светофоре…… (наименование станции) с … пути.»
3. «Письменное разрешение заполнено правильно, приказ получен. Указание на отправление получено. Маршрут отправления с … пути в пределах видимости приготовлен правильно.

Выполняю,    скорость не более 20 км/час.»
	При отправлении поезда со станционных путей при запрещающем показании выходного светофора, а 

также с путей, не имеющих выходных светофоров, запрещается машинисту ведущего локомотива, при наличии письменного разрешения на занятие перегона, приводить поезд в движение, без указания дежурного по станции, переданного по радиосвязи или сигнала отправления. Помощник машиниста совместно с машинистом убеждаются в правильности заполнения разрешения на отправление поезда.
Локомотивная бригада следит за правильностью приготовления маршрута по положению остряков каждой стрелки, ведет поезд с особой бдительностью и готовностью остановиться в случае неправильно приготовленного маршрута, особенно в условиях плохой видимости.




7.При движении поезда (локомотива или МВПС) по перегону.

	1
	2
	3
	4
	5

	7.1.
	После проследования выходного светофора при наличии зеленого (желтого) огня на проходном светофоре
	«Зеленый (желтый) на проходном, скорость по перегону … км/час». 
	«Вижу зеленый (желтый) на проходном, скорость по перегону .... км/час». 
	При следовании по одному из путей многопутного перегона  в обязательном порядке дублировать принадлежность данному пути проходных и входных светофоров.

	7.2.
	При желтом огне на проходном светофоре.
	«Желтый на проходном светофоре, скорость проследования не более  км/час. Следующий красный!»
	«Вижу желтый на проходном светофоре, скорость проследования не более км/ч. Следующий красный!»
	Отлучаться из кабины запрещается. Локомотивная бригада обязана проследовать светофор с желтым огнем  со скоростью не более 60км/ч для пассажирских поездов и не более 50 км/ч для грузовых поездов.



	7.2.1.
	При наличии предупреждений
	1.«На … км. предупреждение: Остановиться у красного сигнала, а при его отсутствии следовать со скоростью км/ч.»*

2. «На …км. предупреждение: скорость не более …км/ч.»
	1.« Понял, на … км. предупреждение: «Остановиться у красного сигнала, а при его отсутствии следовать со скоростью км/ч.»*

2. « Понял, на …км. предупреждение: скорость не более …км/ч.»


	 При следовании поезда к месту ограничения скорости помощник машиниста за 1,5-2км предупреждает машиниста о скорости, указанной в бланке предупреждения. При этом он должен находиться в кабине управления и стоя (при подходе к жёлтому щиту) на своем рабочем месте,  наблюдать за свободностью пути, сигналами и действиями машиниста, скоростью проследовании опасного места по скоростемеру.

* При наличии такого предупреждения локомотивная бригада обязана следовать с особой бдительностью. При подходе к желтому  щиту подать оповестительный сигнал, в случае взрыва петард немедленно остановить поезд, не проезжая красного щита.

	7.3.
	При приближении к светофору с красным огнем, погасшим или непонятным показанием.
	«Красный! (непонятный, погасший), огонь на проходном (и т.д.). Примите меры к остановке! Скорость за 400-500м. не более      20 км/час Контроллер на... позиции давление в ГР, ТМ ....     атм.»

	 «Вижу красный (непонятный, погасший) огонь на проходном (и т.д.). Принимаю меры к остановке.
Скорость за 400-500м не более 20 км/час. Контроллер на…позиции, давление ГР, ТМ… атм.»
	Отлучаться из кабины запрещается. Помощник машиниста должен подойти к машинисту и периодически через 30-40 сек до полной остановки поезда объявлять: «Красный на ……». Остановить поезд за 100-150 м до светофора. В случае невыполнения машинистом настоящего Регламента при следовании на запрещающий сигнал светофора и непринятия  мер к остановке поезда,  помощник машиниста обязан сам принять все меры к остановке поезда.

	7.4


	При проследовании проходного светофора с красным огнем или непонятным показанием (после остановки перед ним). Машинист обязан выполнить требования пункта 16.27  ПТЭ.


	«Проследуем красный 

(непонятный, погасший) на проходном.

Скорость не более 20км/ч.»


	«Проследуем красный (непонятный, погасший) на проходном.

Следуем со скоростью не более 20км/ч.»


	Локомотивная бригада обязана усилить наблюдение за свободностью и состоянием пути, вести поезд с особой бдительностью и готовностью немедленно остановиться, если встретится препятствие для дальнейшего движения. Помощник машиниста наблюдение ведет стоя на своем рабочем месте. Запрещается принудительно переходить с красного на белый огонь АЛСН. После проследования светофора и появления показания более разрешающего следовать со скоростью не более 20км/ч до момента проследования всем составом поезда места смены огней, а далее до первого проходного светофора со скоростью не более 40км/ч.



	7.5.
	При следовании по кодированному участку и внезапном появлении на локомотивном светофоре:

- белого огня
- красно-желтого огня (КЖ)


	«Белый на локомотивном светофоре, скорость не более 40 км/ч (не более 20 км/ч, впереди неохраняемый переезд).»
«Красно-желтый на локомотивном светофоре.»


	«Вижу белый на локомотивном светофоре, скорость не более 40 км/ч(не более 20 км/ч,  впереди неохраняемый переезд).»
«Вижу «КЖ» на локомотивном светофоре.»


	Машинист обязан вести поезд до следующего светофора (до появления разрешающего показания на локомотивном светофоре) с особой бдительностью и со скоростью, обеспечивающей возможность своевременной остановки, если на пути (переезде) встретится препятствие для дальнейшего движения.  Машинисту о сбое кодов немедленно доложить ДНЦ, ДСП по радиосвязи.

При внезапном появлении на локомотивном светофоре «КЖ» и «К» огней, из-за нарушения нормальной работы устройств АЛСН,  снизить скорость до контролируемой.

	7.6.
	После проверки состоя​ния поезда в кривых участках пути

 и при приближении к искусственным сооружениям и станциям.
	«Слева по поезду замеча​ний нет .»

 (Если есть, ука​зать какие).


	«Понял, замечаний нет.» (Если есть замечания принять необходимые меры). «Справа замечаний нет.»
	Для осмотра поезда машинист и помощник машиниста обязаны использовать все кривые участки пути и убеждаться при подходе к станциям и искусственным сооружениям в отсутствии схода колёсной пары, тележки, вагона, отсутствии нарушения габарита подвижного состава.

	7.7.
	При выходе в машинное  (дизельное) помещение.
	 «Зеленый на проходном, разрешите выйти в ма​шинное  (дизельное) помещение.»
	«Вижу зеленый на    про​ходном. Разрешаю (не разрешаю) выйти в ма​шинное  (дизельное) помещение.»
	Выходить с осмотром в машинное помещение разрешается только на перегоне при зеленых огнях проходных светофоров с возвращением до предвходного светофора. При возвращении в кабину помощник машиниста докладывает показания локомотивного и проходного  светофоров, ТЧМ название перегона, километр, пикет по которому следуют, и далее ТЧМП результаты осмотра. Запрещается помощнику машиниста покидать кабину управления: при проследовании станции; приближении к светофорам, требующим снижения скорости или остановки; белом огне на локомотивном светофоре (кроме участков, не оборудованных автоблокировкой); в пределах искусственных сооружений; неисправных устройствах АЛСН, КЛУБ (следовании по приказу ДНЦ) и в местах ограничения скорости по предупреждениям.

	7.8.
.
	При приближении к установлен-ному месту проверки действия тормозов.
	«На ... пк… км. Проверка действия тормозов при  скорости….»
	«Проверка действия  тормозов   на ..… пк …км, при скорости… .»
	Помощник машиниста контролирует величину тормозного пути и докладывает машинисту о результатах проверки. Локомотивная бригада убеждается в эффективности тормозов. 

	7.9.
	После проведения проверки действия тормозов.
	«Тормозной путь..…м, по норме….м, эффект (не) получен.»
	«Тормозной путь… м, по норме….м, эффект (не) получен.»
	 При отсутствии эффекта немедленно принять все меры к остановке поезда.

	7.10.

	При встрече поездов на
двухпутных перегонах или станциях.
	
	
	Локомотивные бригады подают оповестительные сигналы и приветствуют друг друга поднятием руки, внимательно следят за состоянием проходящего поезда и наличием хвостового сигнала. На 2-х путных перегонах помощник машиниста отходит к машинисту. При обнаружении неисправности в поезде немедленно докладывают машинисту встречного поезда, а также ДНЦ или ДСП ближайшей станции.

	7.11.

	При приближении к воздушному промежутку (нейтральной вставке).

	Сигнальный знак «Опустить (поднять) токоприёмник Отключить (включить) ток. Скорость не менее 20 км/час.»
	Сигнальный знак «Понял, опускаю (поднимаю) токоприёмник. Отключаю (включаю) ток. Скорость не менее 20     км/час.»

	Локомотивная бригада выполняет регламент переговоров при приближении к сигнальным знакам «Внимание! Токораздел» и «Опустить токоприёмник», «Поднять  токоприёмник». 


	7.12
	При следовании к переезду в пределах видимости.
	«Внимание, впереди переезд.»
	«Понятно, переезд.»
	Помощник машиниста объявляет за 1 км до километра нахождения переезда.

	7.13.
	При подъезде к переезду.
	«Переезд  свободен   (вижу препятствие, примите меры к остановке поезда).»
	«Вижу, переезд свободен.
Принимаю меры к остановке поезда.»
	Локомотивная бригада обязана подать оповестительный сигнал и усилить наблюдение, дублируют показание заградительного светофора (при его наличии). В ночное время произвести 2 кратное переключение прожектора на тусклый свет. 

	7.14
	При подъезде к предвходному светофору.
	«Зеленый (желтый,     мигающий) на предвходном.»
	«Вижу зеленый (желтый мигающий) на предвходном.»
	

	7.15.
	При проследовании «Постов безопасности».
	«Внимание, Пост безопасности», а затем доложить: «Дежурный Поста безопас-ности проводил без замечаний» или 

«Дежурный поста безо-пасности подает сигнал остановки.»
	«Понял.»

«Понял,  останавливаю поезд.»
	Со стороны «Поста безопасности» наблюдать за подаваемым сигналом в пределах видимости. Если «Пост безопасности» с односторонним осмотром, то наблюдает за подаваемым сигналом и докладывает тот, со  стороны которого ведётся осмотр состава. Когда «Пост безопасности» с 2 сторонним осмотром,  первым наблюдает за дежурным поста безопасности помощник машиниста, а затем машинист, в пределах видимости. В случае невстречи поезда дежурным поста безопасности машинист  немедленно докладывает об этом ДСП и ДНЦ.


8. Порядок подъезда к светофору с запрещающим показанием.

	1
	2
	3
	4
	5

	 8.1.
	При наличии на входном светофоре одного или 2-х желтых огней.
	«Желтый 

(2 желтых) на входном . Скорость проследования жёлтого не более  …км/ч Скорость по главному (боковому) пути... км/час.»
	«Вижу желтый (2 желтых) на входном. .Скорость проследования жёлтого не более…км/ч Скорость по главному (боковому) пути... км/час.»
	За 100-150м до проследования входного светофора локомотивная бригада повторно дублирует его показание. Локомотивная бригада обязана проследовать светофоры с желтым огнем (двумя желтыми) со скоростью не более 60км/ч для пассажирских поездов и не более 50 км/ч для грузовых поездов.



	 8.2.
	При проследовании входного с желтым (двумя желтыми) огнями.
	«Маршрут приготовлен на … путь, путь ( в пределах видимости) свободен Красный на выходном (через 30-40 сек повторять до полной остановки поезда). Скорость за 400-500м не более 20 км/час. 

Контроллер на ... позиции давление в ТМ ... атм.»
	«Вижу красный на выходном. Маршрут приготовлен на … путь, путь ( в пределах видимости) свободен. Скорость за 400-500м не более 20км/час.»

	Машинист обязан снизить скорость до установленной и обеспечить остановку поезда, не проезжая запрещающего показания сигнала. При следовании на запрещающий сигнал не допускать отвлечения до полной остановки поезда. Помощник машиниста обязан стоять рядом с  машинистом и в случае необходимости принимать меры к остановке поезда (исключение: на подвижном составе капотного типа помощник машиниста стоит на своём рабочем месте). После  остановки убедиться, что поезд остановлен в границах пути приема и локомотив заторможен  вспомогательным тормозом, а ручка крана  усл. № 254 в последнем тормозном положении удерживается фиксатором.

	8.3.


	Поезд принимается на станцию при запрещающем показании входного светофора по установлен-ному разрешению.

	«Входной станции (название станции) по "……" пути лунно-белый мигающий (красный), имеется приказ №  …  на его проследование (письменное разрешение дежурного по станции), маршрут приёма на "..…" путь готов, скорость не более 20 км/ч.» путь ( в пределах видимости) свободен.

	Машинист убеждается в правильности выданных разрешений, повторяет доклад помощника машиниста.

	Локомотивная бригада следит за правильностью приготовленного маршрута по положению остряков каждой стрелки и следует со скоростью, обеспечивающей остановку перед не готовой стрелкой. Помощник машиниста обязан докладывать о положении каждой стрелки по маршруту следования поезда по форме: «стрелка по маршруту». Машинист обязан повторять: «Вижу, по маршруту». В условиях плохой видимости скорость подъезда к выходному (маршрутному) сигналу должна быть обеспечивающей остановку у запрещающего сигнала


	8.4.
	При следова-нии по не кодируемым путям станции
	 «Маршрут отправления с … пути приготовлен правильно на …путь, путь свободен, выходной (маршрутный)

 с … пути (зелёный, жёлтый и т.д.)»
	«Вижу, маршрут отправления с … пути приготовлен приготовлен правильно, путь свободен, выходной (маршрутный)  с … пути (зелёный, жёлтый и т.д.)»
	За 100-150м до проследования выходного (маршрутного) светофора локомотивная бригада должна продублировать его показание, номер пути и скорость следования.

	8.5.


	Подъезд пассажирских поездов и МВПС к станциям и посадочным платформам.
	 «Графиковая стоянка.»
	«Графиковая

стоянка.»
	 «Графиковая стоянка» дублируется только при следовании к графиковым остановкам находящимся в пределах границы станции.

	8.6.
	Остановка МВПС на остановочном пункте или станции при запрещающем сигнале.
	
	
	Машинист обязан (только на станции): открыть автоматические двери, изъять из контроллера реверсивную рукоятку и положить её на пульт, снять питание с автоматических дверей со стороны платформы.

Запрещается помощнику машиниста выходить из кабины и закрывать автоматические двери до появления  разрешающего показания сигнала и выполнения регламента «Минута готовности»


9.При следовании поезда  по станции без остановки.
	1
	2
	3
	4
	5

	9.1.
	При наличии на вход​ном, светофоре зеленого, двух жёлтых верхний мигающий.
	«Зеленый (два жёлтых верхний мигающий) на входном. Скорость по главному (боковому) пути.….км/час.»
	«Вижу зеленый (два жёл​тых верхний мигающий) на входном. Скорость по главному (боковому) пути ... км/час.»
	Локомотивная бригада обязана  следить за сигналами, подаваемыми работниками станции а также за движением поездов и маневровыми передвижениями на смежных путях. В случае угрозы безопасности движения принять все меры к остановке.

	9.2.
	После проследования входного светофора убе​диться в правильности приготовления маршрута и свободности пути приема.
	«Маршрут приготовлен на …путь, путь

свободен.»
	«Вижу, маршрут приготовлен на … путь, путь свободен..»
	Если маршрут приема виден не полностью: «Маршрут в пределах видимости приготовлен правильно». Убедившись в готовности маршрута полностью «Маршрут приема  на … путь приготовлен полностью»  

	9.3.
	При наличии повторитель-ного светофора на станции перед маршрутным (выходным):

повторительный зеле​ный; 

Убедившись в показании выходного (маршрутного) светофора.


	«Зеленый на повторитель-ном светофоре с... пути.» 

«Выходной (маршрутный) с … пути зеленый (желтый).»
	«Вижу зеленый на повторительном с….. пути ».

«Вижу выходной (маршрутный) с … пути зеленый (желтый).»


	При приближении к выходному (маршрутному) светофору за 100-150м повторно продублировать его показание.

	9.4.
	После проследования выходного светофора убедиться в правильности приготовления маршрута.
	«Маршрут отправления с … пути приготовлен правильно. Зеленый (желтый) проходной. Скорость по пе​регону ... км/час. Время хода… мин (для груз. поездов), приб. на станцию в…час…мин (для пасс поездов).»
	«Вижу маршрут отправления с … пути приготовлен правильно.  зеленый (желтый) на проходном. Скорость по перегону... км/час.  Время хода….мин (для груз. поездов), прибы-тие на станцию… в..…час..…мин (для пасс. поездов).»
	При отсутствии видимости проходных светофоров (кривые участки пути, плохая видимость и.т.д. локомотивная бригада обязана дублировать показание локомотивного светофора.

	9.5.
	После осмотра состава при проследова-нии сигна​лис-та, дежурного по переезду, а также  работ-ников пути.
	«Замечаний

по поезду нет (есть).»
	«Понял.»
	Подать  оповестительный сигнал. Первым объявля​ет тот, кому видны сиг​налы, подаваемые работ​никами пути.


10. При проследовании мест уменьшения скорости.
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	10.1.
	При подъезде к переносному сигналу «Уменьшение скорости».
	«Желтый щит. Скорость на ... км ... , пк…км/час.»
	  «Вижу желтый щит.» «Ско​рость на ... км ... , пк… км/час.»
	Машинист подаёт оповестительный сигнал и принимает меры к снижению скоро​сти. Помощник машиниста, стоя на своем рабочем месте, наблюдает за  свободностью пути и за сигналами, подаваемыми работниками пути.

	10.2.
	При подъезде к сигналь​ному знаку «Начало опасного места».
	«Начало опасного мес​та». «Скорость ... км/час.»
	«Вижу «Начало опас-ного места». «Выполняю, скорость ... км/час.»
	Машинист проследует место ограничения скорости со скоро​стью, указанной в пре​дупреждении.

Помощник машиниста контролирует скорость по показанию  скоростемера, БИЛ КЛУБ-У.

	10.3.
	При проследовании сигнального знака «Конец опасного места».
	«Конец опасного места.»
	Вижу «Конец опасного места.»
	После прохода хвостовой частью сигнального знака «Конец опасного места» поезд следует с установленной скоростью.

	10.4.
	При проследовании зе​леного переносного щи​та.
	«Зеленый щит. Скорость по перегону ... км/час.»
	«Вижу зеленый щит. Ско​рость по перегону... км/час.»
	


11. Маневровые передвижения.

Машинист и помощник машиниста! Вы прибыли с поездом, но работа не закончена! Вы начинаете движение по показаниям маневровых сигналов. Будьте предельно внимательны! Увидев впереди горящие белым огнём светофоры,  убедитесь, что они горят вам, а на находящемся перед вашим локомотивом светофоре горит белый огонь. Получите план маневровой работы от ДСП, внимательно выслушав, повторите его. Убедившись в разрешающем показании светофора, протяните скоростемерную ленту. Начав движение (никуда, ни на что не отвлекаясь) ведите наблюдение за показанием маневровых светофоров и положением стрелок!  ПОМНИТЕ! ПРОЕЗД ЗАПРЕЩАЮЩЕГО СИГНАЛА ПРИВОДИТ К ПРЕСТУПЛЕНИЮ!
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	11.1.
	Маневровый светофор горит белым огнем (сигнал, руководителя маневров).
	«Белый на  светофоре №… Маршрут в пределах видимости приготовлен правильно (сигнал вперед).»
	«Вижу белый на  светофоре №…. Маршрут в пределах видимости приготовлен правиль​но.            (сигнал впе​ред).»
	Запрещается приводить локомотив в движение до получения четкой команды ДСП или руководителя работ. Локомотивная бригада обязана вести наблюдение за маршрутом следования, сигналами, подаваемыми ра​ботниками станции и нахождением людей в безопасном месте. 

	11. 2.
	Маневровый (горочный) светофор горит синим (красным) огнем.
	«Синий (красный) на светофоре №….»

	«Вижу синий (красный) на светофоре №….»
	Остановиться, не проезжая маневрового (горочного) светофора.

	11. 3.
	Проезд маневрового светофора с запрещающим показанием по указанию дежурного по станции.
	«Проследуем светофор №... с запрещающим показанием. Маршрут приготовлен правильно. Указание ДСП имеется.»
	«Понял. Проследуем светофор № ... с запрещающим показанием  Маршрут приготовлен правильно. Указание ДСП имеется..»
	Разрешением является указание дежурного по станции. Машинист и помощник машиниста повторяют содержание указания и приступают к его выполнению после подтверждения ДСП словом «Выполняйте», с обязательной остановкой у запрещающего маневрового сигнала.

Локомотивная бригада при этом обязана внимательно следить за положением каждой стрелки, и дублировать их положение, обеспечивать безопасность производства маневров.



	11. 4.
	Локомотив отцепляется от состава, следует под поезд, в депо и т.д.
	«Протяжка ленты (при наличии), переходим на движение по маневровым сигналам.»

	«Понял. Протягиваю ленту, переходим на движение по маневровым сигналам .»
	Машинисту запрещается отцепляться от состава до уведомления о закреплении вагонов тормозными башмаками. После получения указания ДСП  на маневровые передвижения и наличии разрешающего показания маневрового светофора машинист производит протяжку скоростемерной ленты на 5-10 мм, приводит локомотив в движение, помощник машиниста контролирует его действия. При следовании по станции помощник машиниста стоя на своём рабочем месте, ведёт наблюдение за сигналами, маршрутом следования и  контролирует действия машиниста.

	11. .5.
	Сигналист, составитель, стрелочник подают сигнал.
	«Вижу сигнал «Вперед» (назад, остановка) с ... пути .»
	«Вижу сигнал «Вперед» (назад, остановка) с ….... пути.»
	Объявляет тот, кто первым увидел сигнал. Машинист и помощник машиниста убеждаются в правильности восприятия сигнала.


12. Заезд локомотива или МВПС подвижного состава в депо.
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	12.1.
	Заезд локомотива   в депо.
	
	
	После въезда на тракционные пути депо, локомотивная бригада должна связаться с дежурным по депо (с контрольного поста или других установленных мест) и получить разрешение на дви​жение по тракционным путям депо и к месту отстоя локомотива.

	12.2.
	Передвижение локомо​тива  по тракционным путям    де​по.
	
	
	При передвижении ло​комотивов  по путям депо локомотивная бри​гада должна выполнять п.2,3; 2,4; 3,1; 3,2  приложения   № 1.

	12.3.
	Постановка локомотива в отстой.
	
	
	После постановки локо​мотива на место отстоя, согласно указания де​журного по депо он дол​жен быть закреплен от ухода и приведен в не​рабочее состояние в со​ответствии с местной инструкцией.


13. Стоянка (остановка) локомотива на перегонах, станциях, депо.
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	При стоянке локомотива на перегоне, станции  в темное время в кабине должно быть включено яркое освещение. Локомотивная бригада  обязана стоя на рабочем месте  приветствовать (поднятием руки) бригаду встречного или попутного поездов, следующих по соседним путям. Локомотивная бригада должна провести осмотр экипажной части локомотива; в пассажирских поездах  при стоянке до 2-х минут осмотр локомотива не производится, от 2 до 5 мин. осмотр производит помощник машиниста, свыше 5 мин осмотр производит машинист. Осмотр МВПС производится  машинистом при стоянке свыше 10 минут. Помощник машиниста проводит осмотр проходящих поездов «с поля» с соблюдением мер личной безопасности, машинист из кабины локомотива.
При уходе машиниста из кабины, рукоятка управления локомотивом должна быть с ним, ручка крана вспомогательного тормоза должна быть зафиксирована в последнем тормозном положении.


14. Управление локомотивом одним из членов локомотивной бригады.
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	Управление одиночным локомотивом, поездом и МВПС.
	
	
	Передача управления локомотивом разрешает​ся помощнику машиниста в дневное и ночное время суток только имеющему права управления локо​мотивом данного вида тяги и имеющего письменное разрешение машиниста-инструктора, записанное в служеб​ном формуляре.




15. Ведение переговоров по радиосвязи.

	№ П/П
	В каких

случаях

вызывать.
	Порядок

Вызова
(форма).
	Порядок ответа
(форма)
	Примечание
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	15.1.
	При вынужденной остановке поезда на перегоне.
	Машинист немедленно передаёт по радиосвязи следующим по перегону поездам и дежурным по станциям, ограничиваю-щим перегон,  по форме: «Внимание, внимание!

Я, машинист поезда №
(фамилия) остановился
на ... км … пикете (на двухпутных участках указывает, на каком пути) перегона ... (название перегона, указывается причина)». При наличии препятствия для движения по соседнему пути к тексту добавляется
«Нарушен габарит по соседнему пути».
	Машинисты поездов, находящиеся на данном перегоне, отвечают: «Я. машинист поезда №….  следующего по   … км (на двух- путных участках указывают на каком пути) понял Вас, что № ... остановился на ... км, пикете…».
Дежурные по станциям, ограничивающим перегон, услышав сообщение об остановке поезда на перегоне, отвечают машинисту, передававшему сообщение.
	Все машинисты поездов, находящихся в зоне действия радиостанции на данном перегоне, услышав сообщение, начатое словами «Внимание», должны внимательно его выслушать и принять меры к обеспечению безопасности ведения поезда. В необходимых случаях снизить скорость и быть готовым к немедленной остановке при наличии препятствий для дальнейшего движения. Если при неоднократном (не менее 3-х раз) вызове, машинистом остановившегося поезда, ни один из вызываемых абонентов (машинист, дежурные по станции, поездной диспетчер) не ответят и причина, вызвавшая остановку поезда, не может быть установлена в течение 20 минут, машинист остановившегося поезда должен руководствоваться пунктом 16.43 ПТЭ. 

	15.2.
	При необходимости сообщения машинисту встречного (впереди идущего или следующего за ним) поезда.
	«Машинист встречного (четного, нечетного), следующего к станции (наименование станции), ответьте». Услышав ответ машиниста, продолжает: «Вызывает машинист локомотива №   ... (фамилия)» и далее текст сообщения или вопрос.
	«Я, машинист поезда  № ...       (фамилия) - слушаю». После прослушивания текста сообщения или вопроса машинист отвечает: - «Понял Вас» и излагает  услышанное или отвечает на вопрос.
	

	15.3.
	При необходимости вы​зова ДСП или ДНЦ.
	«Дежурный по станции (наименование) поездной  диспетчер    от​ветьте». Услышав ответ, продолжает: «Я, машинист поезда №...» (фамилия) (далее текст вопроса или сообщения).
	
	Машинисты поездов при подходе к станции в условиях нарушения графика движения поездов вызывают по радиосвязи ДСП (ДНЦ) в случаях, когда необходимо уточнить дальнейший порядок следования. Запрещается ДСП (ДНЦ) вести переговоры по радиостанци с машинистом при следовании на запрещающий сигнал. 

	15.4.
	При возникновении аварийной или нестандартной ситуации переговоры по радиосвязи прерываются сообщением.
	«Внимание, слушайте все!  Я, машинист поезда № ..., следующего по перегону…, на ... км, потерял управление тормозами, (или на ...  км, пикете ...  обнаружил «толчок» боковой, вертикальный при скорости ... км/час» и т.д.
	С получением такого сигнала немедленно прекращаются все другие переговоры.
	Все машинисты поездов, находящихся в зоне действия радиостанции на данном перегоне внимательно выслушивают сообщения и в случае необходимости принимают соответствующие меры. Машинист и его помощник должны помнить, что вызов по каналу радиосвязи действует 12-15 сек., после этого вызов надо повторить, до получения ответа от поездного диспетчера, дежурного по станции, машинистов локомотивов.


16. Регламент переговоров машиниста, ДСП и составителя поездов при маневровой работе.

         16.1. Запрещается машинисту, выполнять команды руководителя манёвров, идущие с  нарушением установленного регламента.

16.2.  Запрещается передача плана маневровой работы машинисту от ДСП без привлечения руководителя манёвров.

16.3. Запрещается нахождение составителя поездов в кабине локомотива при маневровых передвижениях с вагонами в пределах маневрового района станции.

16.4. Запрещается машинисту после прицепки локомотива к вагонам, производить маневровые передвижения без опробования автотормозов (конкретный порядок устанавливается в ТРА станции).

 17. Порядок производства маневровых работ с пассажирскими вагонами.    

17.1. Перед прицепкой пассажирских вагонов к составу поезда при получении команды от составителя поездов по радиосвязи «расцеп два вагона», остановить маневровый состав  краном машиниста усл. № 394-395 до полной остановки, не доезжая до группы вагонов не 50 метров;

17.2. Отпустить тормоза и следовать по команде составителя поездов со скоростью не более 3 км/час к вагону или группе вагонов.

17.3. На расстоянии от вагона или группы вагонов не менее 10 метров произвести повторную остановку. 

17.4. После остановки, по команде составителя поездов, со скоростью не более 3 км/час  произвести сцепление с вагоном или группой вагонов.

17.5. Все маневровые работы с пассажирскими вагонами производить со скоростью не более 15 км/час, а при движении вагонами вперед не более 10 км/ч.

17.6. При подаче в тупиковые пути пассажирских вагонов  на посадку пассажиров локомотив должен находиться в голове состава. Для исключения случаев столкновений, при отсутствии возможности составителя поездов находиться в тамбуре первого походу движения вагона и невозможности применения стоп-крана для экстренной остановки, заезды на пути производить только локомотивом вперед. Запрещается нахождение составителя поездов, при следовании вагонами вперед, на спецподножке почтовых, багажных вагонов.

17.7. После выполнения маневровых работ с вагонами и перед следованием одиночным локомотивом, если скорость следования может превышать 15 км/ч,  машинист обязан протянуть скоростемерную ленту на 2-3 щелчка  лентопротяжного механизма, поднять писец скорости  до 50 км/ч и сделать отметку на поле ленты. 

17.8. На станциях, где производятся маневровые работы  как с грузовыми,  так и с пассажирскими вагонами, при выполнении маневровой работы с пассажирскими вагонами, после прицепки локомотива к вагону или группе вагонов поднять писцы скорости и времени. Дальнейшую маневровую работу выполнять согласно пунктов 17.1-17.5. После окончания смены произвести записи на бланке предупреждения о времени работы с пассажирскими вагонами.

__________________________________________________________

 Приложение № 2 к приказу №_391/Н_

 от 25 июля 2007г.

ПРИМЕЧАНИЕ:

1. Запрещается отвлечение машиниста и помощника машиниста от наблюдения за сигналами и свободностью пути: при следовании к станции, проследования по ней и на запрещающий сигнал.

2. В пути следования помощник машиниста обязан докладывать машинисту: о сигналах, подаваемых светофорами, показаниях локомотивного светофора (при отсутствии видимости напольного светофора и до приближения к путевому светофору на расстоянии видимости обязаны дублировать и руководствоваться показаниями локомотивного светофора), а также об изменениях показаний локомотивного светофора, сигналах остановки, подаваемых с пути и поезда, сигналах ограждения мест производства работ.
3. После прицепки локомотива к составу пассажирского поезда на станции отправления поезда и в пунктах смены локомотивных бригад должна проверяться радиосвязь между начальником пассажирского поезда и машинистом локомотива.
4. При остановке одиночного локомотива (сплотки) с применением песка на участке с автоблокировкой или на станции с электрической централизацией, помощник машиниста обязан напомнить машинисту о необходимости съехать на чистые рельсы для шунтирования рельсовой цепи.
5. При следовании поезда на запрещающий сигнал входного, маршрутного или выходного светофора ДСП (ДНЦ) разрешается вызывать машиниста по радиостанции только для немедленной остановки в случае создавшейся угрозы нарушения безопасности движения..
6. При проследовании сигнальных знаков «Газ» и «Нефть», локомотивная бригада обязана открыть окно кабины  локомотива и следовать с повышенной бдительностью, по возможности без применения автотормозов. В случае обнаружения специфического запаха или разлива нефте-газопродукта машинист обязан немедленно соообщить об этом ДНЦ или ДСП.
7. Машинист и помощник машиниста обязаны сообщать по радиостанции ДНЦ или ДСП о случаях обнаружения посторонних предметов на верхнем строении пути, повреждения сооружений или устройств железнодорожного транспорта, нахождения посторонних лиц на путях или вблизи железнодорожного полотна.
8. Все переговоры по радиостанции ведёт помощник машиниста, кроме получения приказа на проследование запрещающего сигнала - приказ получает машинист.

9. При скрещении со встречными поездами (за 200 м до встречного поезда), проследовании «Постов безопасности», постов ЭЦ машинист обязан подать «сигнал бодрствования» двухкратным переключением прожектора, а помощник машиниста – буферных фонарей. При неподаче сигнала прожектором или буферными фонарями, машинист встречного поезда обязан при подходе к голове поезда подать сигнал большой громкости и вызвать локомотивную бригаду по радиосвязи и выяснить причину, сообщить ДНЦ и ДСП. Работник на посту безопасности при неподаче «сигнала бодрствования» локомотивной бригадой обязан немедленно сообщить об этом ДНЦ. 

10. Локомотивные бригады, при выявлении нарушений в выполнении установленного регламента переговоров со стороны всех работников, участвующих в перевозочном процессе, производят запись в «Книгу замечаний машинистов»
________________________________________________

                                                      
  Приложение № 3 к приказу №_391/Н_

 от 25 июля 2007г.

Организация контроля 

за  выполнением регламента переговоров при поездной и маневровой работе.
   В целях организации контроля за выполнением регламента служебных переговоров: 

  1. Начальники локомотивных депо своим приказом устанавливают порядок, при котором: 

- локомотивные бригады, при выявлении нарушений в выполнении установленного регламента переговоров со стороны всех работников, участвующих в перевозочном процессе, производят запись в «Книгу замечаний машинистов»;

- машинисты-инструкторы локомотивных депо производят прослушивание регламента переговоров при комплексных внезапных проверках, сопровождениях поездов и на закрепленных станциях путем прослушивания регистраторов переговоров и в режиме реального времени, по результатам прослушивания переговоров составляют акты проверки с указанием места проверки, даты, времени и представляют их заместителю начальника депо по эксплуатации, а в случае выявления нарушений со стороны работников других хозяйств, направляют акты руководителям этих подразделений;

- заместители начальника локомотивного депо по эксплуатации при выездах на станции производят проверку выполнения регламента переговоров в режиме реального времени и  прослушиванием регистратора переговоров, в том числе, в обязательном порядке, по результатам ранее выполненных машинистами-инструкторами проверок для определения качества проведенной ими работы.

   2. Начальники железнодорожных станций:

- через дежурных по станции осуществляют текущий контроль за выполнением регламента служебных переговоров, а так же несут персональную ответственность за надлежащее его соблюдение всеми работниками, участвующими в перевозочном процессе (дежурными по станции, составителями поездов, машинистами маневровых локомотивов, водителями ССПС и другими работниками) на вверенной им станции;

- по всем выявленным нарушениям регламента переговоров, на основании рапорта дежурного по станции, результатов проводимых проверок регламента и прослушиваний записей регистраторов переговоров, а также на основании других поступивших документов о нарушениях регламента переговоров работниками станции, проводят расследование и оперативные разборы с определением меры ответственности работников станции. 

- в случаях выявления нарушений со стороны работников других подразделений и хозяйств дороги, материал проверки (рапорт, акт или выписка из журнала проверок регламента переговоров с указанием даты, должности и фамилии нарушителя, обстоятельств допущенного нарушения, фамилии и должности работника выявившего нарушение) в трехсуточный срок направляют в причастные структурные подразделения дороги. Принимают меры к сохранению в течение месяца записей регистратора переговоров с зафиксированными нарушениями;

- обеспечивают контроль за своевременным расследованием выявленных нарушений регламента переговоров и принятием должных мер к нарушителям;

- еженедельно докладывают начальникам отдела перевозок о результатах проведенной работы по контролю за соблюдением регламента переговоров.

   3. Начальники локомотивных депо, дистанций и других структурных подразделений:

- при поступлении от начальников станций или руководителей других подразделений дороги материалов проверки (рапорта или акта) с изложением нарушений регламента переговоров, допущенных работниками подведомственного подразделения, в трехсуточный срок проводят собственное расследование и оперативный разбор с определением меры ответственности лиц, допустивших эти нарушения;

- материалы разбора (протокол, приказ) направляют причастным начальникам станций и начальникам отделов локомотивного хозяйства отделения дороги;
-  в случаях выявления нарушений регламента переговоров работниками других подразделений и хозяйств дороги материал проверки (рапорт, акт, выписка из книги замечаний машинистов с указанием даты, должности и фамилии нарушителя, обстоятельств допущенного нарушения, фамилии и должности работника выявившего нарушение) в трехсуточный срок направляют в причастные структурные подразделения дороги.

  4. Начальники отделов перевозок и подвижного состава отделений дороги: 

- еженедельно на планерных совещаниях докладывают начальникам отделений дороги о результатах выполнения требований вышеуказанного порядка;

- представляют начальникам отделений дороги предложения о привлечении к ответственности руководителей линейных предприятий отделений, нарушающий установленный порядок контроля;

- полученные доклады начальников станций, локомотивных депо обобщают и ежемесячно докладывают в службу перевозок и службу локомотивного хозяйства о результатах проделанной работы на станциях и в локомотивных депо, в отделах локомотивного хозяйства и перевозок по контролю за соблюдением регламента служебных переговоров.

    5. Начальники отделений дороги.

  5.1. Рассматривают персональную ответственность начальников станций и руководителей других подразделений отделения за нарушениями в выполнении установленного регламента переговоров любым работником, участвующим в перевозочном процессе (дежурными по станции, составителями поездов, машинистами маневровых локомотивов, водителями ССПС и другими работниками)  во вверенном им участке работы, в следующих случаях:
- если нарушение выявлено специалистами или руководителями структурных подразделений, отделения и управления дороги при прослушивании регламента служебных переговоров по регистратору станционных переговоров, и по нему не была проведена работа согласно пунктов 1, 2, 3 настоящего приложения;

- если не были приняты меры к работникам подразделения за нарушения в выполнении регламента переговоров, которые были выявлены работниками, специалистами или руководителями структурных подразделений, отделения и управления дороги;

   5.2. Нарушение в выполнении установленного регламента переговоров не учитывают и по нему не производят разбор в случае, когда второй работник своевременно добился устранения данного нарушения путем повторного, правильного выполнения регламента переговоров. В противном случае считаются нарушителями регламента переговоров и те работники структурных подразделений дороги, которые не приняли мер к пресечению нарушения регламента переговоров и не потребовали выполнения его в полном объеме с последующим предоставлением рапорта начальнику структурного подразделения.
   5.3. За каждое нарушение регламента служебных переговоров, несущее признак нарушения установленной технологии работы, должны привлекать виновных работников к дисциплинарной или материальной ответственности.

_________________________________________________
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