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«О порядке проверки действия тормозов в пути следования на дороге»

В целях обеспечения безопасности движения поездов во исполнение требований инструкции по эксплуатации тормозов подвижного состава железных дорог  ЦТ-ЦВ-ЦЛ-ВНИИЖТ / 277 от 16.05.1994 года, приказываю:
1. Установить места проверки действия автотормозов, скорости движения поездов и одиночных локомотивов, длину тормозных путей, определённых комиссиями локомотивных депо на основании расчетов и опытных поездок в соответствии с приложением № 1 к данному приказу.

2. Порядок определения мест и скоростей движения при проверке действия автотормозов в пути следования, согласно инструкции по эксплуатации тормозов подвижного состава железных дорог ЦТ-ЦВ-ЦЛ-ВНИИЖТ/277 от 16.05.1994 года п. 10.1.4, устанавливается приказом начальника дороги.  Места и скорости проверки тормозов, а также расстояния, на которых происходит снижение скорости при проверке тормозов, не оговорённые в настоящем приказе, указываются в местных инструкциях, разработанных начальниками депо и утверждённых начальником отделения дороги.

3. В случае изменения установленных скоростей движения, начальник службы локомотивного хозяйства на основании телеграммы начальника дороги, производит пересмотр мест, начальных скоростей, а также расстояния, на которых должно происходить снижение скорости при проверке действия тормозов.
4. Если место проверки действия автотормозов расположено на участке пути с переломным профилем и нет возможности его перенести, необходимо в местной инструкции указать пикет, на котором должна производиться эта проверка порядком, указанным в п. 2 данного приказа. 
5. Всем начальникам локомотивных депо в срок до 31.01.2009г. организовать изготовление и обновление постоянных сигнальных знаков «Начало торможения» и «Конец торможения» размером 500 на 500 мм согласно требованию инструкции по сигнализации на железных дорогах РФ № ЦРБ-757 от 26 мая 2000 года п. 5.11.
6. Во всех случаях после проведения полного и сокращенного опробования тормозов машинист обязан проверить целостность тормозной магистрали поезда путем постановки в 1 положение ручки крана машиниста в грузовых поездах на 3 - 4 сек, а в пассажирских длинной более 7 вагонов на 1 - 2 сек. Контроль производить по показаниям манометров тормозной и питательной магистралях, которые не должны отличаться менее чем на 0,5 кг/см 2 .
7. При наличии предупреждения об ограничении скорости 25 км/час и менее в месте, где должна производиться проверка действия автотормозов в пути следования, а также при начальной скорости проверки 25 км/час и менее, отпуск автотормозов в грузовых поездах производить после полной остановки.

8. Если поезд следует на электропневматических тормозах (ЭПТ), производить проверку действия сначала пневматических, а затем  электропневматических тормозов. По-возможности проверки действия пневматических и электропневматических тормозов производить на одном перегоне.

9. При наличии в голове пассажирского поезда второго локомотива (толкач, двойная тяга), не имеющего электропневматических тормозов, проверять действие пневматических тормозов в пути следования, а после отцепки этого локомотива произвести проверку действия сначала пневматических, а затем  электропневматических тормозов. Следовать до места проверки автотормозов на их действие  в  пассажирских поездах только на электропневматических тормозах, независимо от продолжительности следования. Отключение ЭПТ производить непосредственно перед местом проверки действия пневматических тормозов.

10. Запрещается пользоваться кнопкой отпуска тормоза локомотива при следовании пассажирского поезда на ЭПТ. В случае выявления при торможении, продольно-динамических реакций в составе поезда, разрешается производить отпуск тормозов локомотива, но не более чем на 25% от первоначального давления в тормозных цилиндрах, кроме случаев проверки тормозов на их действие в пути следования.
11. Проверку действия тормозов одиночных локомотивов производить, на первом участке удаления со скорости, установленной для данного перегона, но не более 60 км/ч. На перегонах, не имеющих проходных светофоров, производить проверку в местах, установленных по видам движения. Если место для проверки действия тормозов расположено ближе первого проходного светофора, то проверка производится в установленном месте для данного перегона согласно приложению  1 к  настоящему приказу.
12. Порядок управления автотормозами при проверке их действия в пути следования в зимний период устанавливается в соответствии с требованиями раздела 18 инструкции по эксплуатации тормозов подвижного состава ЦТ-ЦВ-ЦЛ-ВНИИЖТ / 277 от 16.05.1994г. Если в течение 2-х часов автотормоза в пути следования не приводились в действие, то необходимо осуществить их проверку, руководствуясь профилем пути.
13. В случае выявления неудовлетворительной работы автотормозов в пути следования, когда не выдерживается расстояние, установленное настоящим приказом или местной инструкцией для снижения скорости на установленную  величину, применять экстренное торможение с принятием всех мер к остановке. После остановки доложить поездному диспетчеру или дежурному по ближайшей станции, а также машинистам вслед идущих поездов о её причине. Для выяснения причины неудовлетворительной работы тормозов произвести проверку состояния и действия тормозов по всему поезду у каждого вагона силами локомотивной бригады  и определить возможность дальнейшего следования до ближайшей станции, где произвести контрольную проверку тормозов. В случае невыявления причины неудовлетворительной работы автотормозов или невозможности её устранить, закрепить поезд от ухода тормозными башмаками, при необходимости привести в действие ручные тормоза. Дальнейший порядок выведения поезда с перегона определяется совместно с поездным диспетчером по радиосвязи непосредственно или через дежурного по ближайшей станции. В этом случае поезд, для обеспечения тормозным нажатием, достаточным для безопасного вывода с перегона, может выводиться при помощи нескольких локомотивов с прицепкой их к поезду, либо по частям с обеспечением каждой выводимой с перегона части поезда тормозным нажатием, обеспечивающим безопасность движения. В указанных случаях, при следовании до ближайшей станции, машинисту разрешается производить полное служебное торможение в один приём. Допускаемые  скорости движения, с которыми можно следовать до ближайшей станции,  при тормозном нажатии менее 28 тс,  указанного в таблице 2 приложения № 2 инструкции ЦТ-ЦВ-ЦЛ-ВНИИЖТ/277 для грузовых поездов указаны в приложении 2 к настоящему приказу. Движение пассажирских и грузопассажирских поездов с тормозным нажатием менее 45 тс,  указанном в таблице 2 приложения № 2 инструкции ЦТ-ЦВ-ЦЛ-ВНИИЖТ/277 от 16.05.1994г,  запрещается.
Во всех случаях при выявлении неудовлетворительной работы автотормозов следование поезда на станцию по разрешающему сигналу производится со скоростью не более 40 км/час, при следовании  на желтый сигнал проследовать его со скоростью не более 20 км/час, применив торможение, остановить поезд в начале пути приёма с последующим подтягиванием до выходного светофора со скоростью не более 5 км/час, обеспечивающей остановку поезда вспомогательным тормозом локомотива
С этой же целью при следовании в условиях ограниченной видимости (туман, ливень, метель и др.) сигналов, сигнальных указателей и знаков, машинисту разрешается для обеспечения безопасности движения снижать скорость движения поезда до минимальной.

14. В случае выявления, при проверке действия тормозов увеличение тормозного пути, указанного в приложении №1 в графе 4 к приказу, но не превышающего тормозной путь, указанный в графе 5, разрешается довести поезд до станции, где имеется ПТО. При этом скорость следования пассажирских поездов не должна превышать по зеленому огню локомотивного светофора на участках при руководящем спуске до 0,006 не более 105 км/ч., до 0,010 не более 90 км/ч., до 0,015 не более 80 км/ч. Скорость проследования одного желтого немигающего огня путевого светофора пассажирского поезда должна быть на 20 км/ч ниже контролируемой.
15. Во всех остальных случаях, кроме выше перечисленных, движение поездов с тормозным нажатием менее указанного в таблице 2 приложения № 2 инструкции ЦТ-ЦВ-ЦЛ-ВНИИЖТ/277 от 16.05.1994г. не допускается.

16. Для проведения контрольной проверки тормозов машинист поездного локомотива обязан заявить об этом поездному диспетчеру непосредственно или через дежурного по станции.
Требование о проведении контрольной проверки тормозов записывается поездным диспетчером в журнал диспетчерских распоряжений формы ДУ – 58, С указанием времени поступления заявки, номера поезда и фамилии машиниста.                                                                                                         

С учетом профиля пути и обеспечения безопасности движения машинист и поездной диспетчер совместно определяют станцию, на которой будет производиться контрольная проверка. Порядок следования поезда до этой станции со скоростью не более 40 км/ч  осуществляется, по регистрируемому приказу, передаваемому  машинисту по поездной радиосвязи.
Для организации проведения контрольной проверки тормозов поездной диспетчер вызывает причастных работников локомотивного и вагонного хозяйства, ревизорского аппарата.
17. Для организации проведения контрольной проверки автотормозов, поездной диспетчер при поступлении заявки от машиниста о необходимости проверки передаёт информацию об этом ответственным по службам локомотивного и вагонного хозяйств, дежурному по локомотивному депо  приписки локомотивной бригады и ближайшего локомотивного депо от станции, где будет проводиться контрольная проверка тормозов, а также руководителю смены ближайшего пункта технического обслуживания вагонов,
Ответственные по службам локомотивного и вагонного хозяйств, дежурный по локомотивному депо, получив сообщение о необходимости проведения контрольной проверки тормозов, немедленно сообщают об этом начальнику локомотивного депо или руководителю, исполняющему его обязанности.
Начальник депо, получив сообщение о необходимости проведения контрольной проверки тормозов в поезде с учётом причин, вызвавших эту проверку, принимает решение о направлении руководителей и специалистов депо для её проведения.

Руководитель смены пункта технического обслуживания вагонов         аналогичным порядком извещает о проведении проверки начальника вагонного депо или руководителя замещающего его, который также определяет перечень работников для участия в проведении контрольной проверки автотормозов в поезде.   

Для проведения контрольной проверки автотормозов в поезде могут привлекаться следующие работники:

- специалисты по тормозам служб локомотивного и вагонного хозяйств, начальники локомотивных и вагонных депо;
- заместители начальников депо по эксплуатации, главные инженеры, начальники пунктов технического обслуживания вагонов;
- машинисты-инструкторы локомотивных депо, инструктора, бригадиры по тормозам вагонных депо;
 -  машинисты локомотивов;
 - ревизоры по безопасности движения отделения дороги по локомотивному и вагонному   хозяйствам.
Контрольная проверка производится в соответствии с требованиями раздела 19 инструкции по эксплуатации тормозов подвижного состава ЦТ-ЦВ-ЦЛ-ВНИИЖТ / 277 от 16.05.1994г.   

По результатам контрольной проверки составляется акт по форме, установленной в приложением 4 инструкции ЦТ-ЦВ-ЦЛ-ВНИИЖТ / 277 от 16.05.1994г.

 Руководители локомотивной и вагонной служб, руководители отдела подвижного          состава отделения дороги по каждому случаю проводят разборы. 
18. С целью определения причин обрыва автосцепных устройств в поезде, производить контрольную проверку тормозов с объединением обеих частей поезда так, как они стояли до обрыва. Объём контрольной проверки тормозов определяют проводящие её работники исходя из причин, вызвавших необходимость проверки.

19. Порядок проведения контрольной проверки указан в приложении № 4
20. Начальникам локомотивных депо, в недельный срок, организовать  изучение         настоящего приказа с локомотивными бригадами.

21. Приказ начальника дороги « Об установлении мест, скоростей движения поездов и одиночных локомотивов при проверке действия автотормозов в пути следования» от 03.06.2003г. № 199/Н считать утратившим силу.
22. Контроль за выполнением настоящего приказа возложить на заместителя начальника дороги по локомотивному и вагонному хозяйствам. 
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Начальник дороги                                                                        А.В. Храпатый
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Приложение № 1  к приказу 
№   12/Н от 14.01.2009г.            
Перечень мест, скоростей и тормозных путей при проверке тормозов в пассажирских поездах на их действие в пути следования.

Астраханское отделение.

Астраханское отделение четное направление.

	Вид движения
	Пассажирские.

	Перегоны.
	№

километра.
	Начальная
скорость.
	Sт при  В 60 т/ с на 100 тонн веса поезда.
	Sт  при В 45 т/ с на 100 тонн веса поезда.

	1
	2
	3
	4
	5

	Астрахань1 - Кутум.
	428 пк 7
	50
	300
	400

	Кутум - Трусово.
	419 пк 8
	50
	300
	400

	Трусово - Ильменный.
	413 пк 6
	60
	250
	350

	Зензели - Яндыки.
	318 пк 4
	60
	250
	350

	Аксарайская 1 - Бузанский.
	1482 пк 3
	60
	250
	350

	Аксарайская2 - Бузанский.
	2 пк 5
	60
	250
	350

	Аксарайская1 - Аксарайская2.
	2 пк 5
	50
	200
	300

	В. Баскунчак - Богдо.

ЭПТ
	1289 пк 7

1291 пк 2
	55

55
	200

200
	300

300

	Кр. Кут - Усатовский.
	985 пк 3
	60
	250
	300

	Палласовка - Калашниковский.
	1084 пк 4
	60
	250
	300

	Солончак – Кочевая

ЭПТ 
	196 пк 5

192 пк 4
	50

60
	180

250
	270

340


Астраханское отделение нечетное направление.

	Вид движения
	Пассажирские.

	Перегоны.
	№ 
километра.
	Начальная
скорость.
	Sт при  В 60 т/ с на 100 тонн веса поезда.
	Sт  при В 45 т/ с на 100 тонн веса поезда.

	1
	2
	3
	4
	5

	Кутум - Астрахань 1.
	427 пк 3
	50
	300
	400

	Трусово - Кутум.
	422 пк1
	50
	300
	400

	Астрахань 2 - Дельта.

ЭПТ 
	1520 пк 1

1518 пк 1
	55

55
	200

200
	300

300

	Аксарайская1 - Досанг
	1476 пк 4
	60
	250
	350

	Аксарайская2 - Аксарайская1
	3 пк 5
	50
	200
	300

	Олейниково - Яндыки.
	295 пк 4
	60
	250
	350

	Зензели - Разъезд 4 км.
	322 пк 4
	60
	250
	350

	Палласовка - Цветочный.
	1077 пк 3
	60
	250
	350

	В. Баскунчак - Шунгули.

ЭПТ 
	1281 пк 9

1281 пк 2
	50

40
	250

200
	350

300


Волгоградское отделение.

Волгоградское отделение. Четное направление.

	Вид движения
	Пассажирские.

	Перегоны.
	№
километра.
	Начальная

скорость.
	Sт при  В 60 т/ с на 100 тонн веса поезда.
	Sт  при В 45 т/ с на 100 тонн веса поезда.

	1
	2
	3
	4
	5

	Котельниково -Курмоярский.
	184 пк 7
	60
	250
	320

	Гремячая - Рзд.161 км.

ЭПТ
	166 пк 9
	60
	250
	350

	Морозовская - Вознесенский.
	153 пк1
	40
	140
	220

	Вознесенский - Чернышково.

ЭПТ
	171 пк 2
	60
	250
	350

	Пост 6 км - Спартановка.

ЭПТ
	7 пк 1
	60
	270
	350

	Петров Вал - Соломатино.

ЭПТ
	199 пк 3

201 пк 1
	50

60
	220

250
	300

350

	Петров Вал - Камышин 2
	460 пк 2
	40
	180
	270


	Камышин 2 - Камышин 1.
	472 пк 3
	40
	180
	270

	Поворино - Дуплятка.
	713 пк 3
	40
	150
	250

	Дуплятка - Косарка.

ЭПТ
	717 пк 1
	60
	250
	350

	Алексиково - Рзд. 30 км.

ЭПТ
	3 пк 4

5 пк 2
	60

60
	220

220
	300

300

	Рзд. 30 км.- Урюпино.
	34 пк 5
	60
	220
	300

	Алексиково - Ярыженская
	738 пк 3
	60
	270
	320


Волгоградское отделение. Нечётное направление.
	Вид движения
	Пассажирские.

	Перегоны.
	№
километра.
	Начальная

скорость.
	Sт при  В 60 т/ с на 100 тонн веса поезда.
	Sт  при В 45 т/ с на 100 тонн веса поезда.

	1
	2
	3
	4
	5

	Волгоград 1 - Волгоград 2.
	2 пк 4
	40
	150
	250

	Волгоград 1 - Разгуляевка.

ЭПТ
	1072 пк 4

1061 пк 5
	40

40
	140

150
	200

200

	Ельшанка - Бекетовская.

ЭПТ
	9 пк 5
	60
	270
	370

	М. Горький - Бирюзовая.

ЭПТ
	361 пк 8
	60
	250
	350

	Бирюзовая – Карповская.
	356 пк 10
	60
	250
	350

	П. Вал – Умет Каышинский
	192 пк 4
	60
	250
	350

	Камышин 1 - Камышин 2.
	473 пк 3
	40
	180
	270

	Камышин2 - Петров Вал.
	459 пк 2
	40
	180
	270

	Петров Вал - Авилово.
	455 пк 7
	40
	250
	350

	Урюпино - Алексиково.

ЭПТ
	24 пк 4

18 пк 3
	60

60
	220

220
	320

320


Саратовское отделение.

Саратовское отделение. Чётное направление.

	Вид движения
	Пассажирские.

	Перегоны.
	№ километра.
	Начальная

скорость.
	Sт при  В 60 т/ с на 100 тонн веса поезда.
	Sт  при В 45 т/ с на 100 тонн веса поезда.

	1
	2
	3.
	4
	5

	Ершов - Мавринка.
	1042 пк 8
	50
	200
	300

	Ершов - рзд. 11 км.

ЭПТ
	224 пк 2

223 пк 5
	40

40
	200

200
	300

300

	Пугачёвск 2 - Тополёк.  
	117 пк 2
	60
	300
	400

	Пугачёвск 2 – Порубежка.
	12 пк 2
	60
	300
	400

	Балаково - Юльевка.
	280 пк 7
	50
	250
	350

	Иргиз - Пугачёвск 1.
	338 пк 8
	50
	250
	350

	Линёво - Балаково.
	272 пк 4
	40
	300
	400

	Урбах - Мокроус.
	948 пк 7
	50
	200
	300

	Урбах - Кобзаревский.
	951 пк 9
	60
	250
	350

	Наливная - Урбах.
	941 пк 10
	50
	200
	300

	Новоузенск - Ал. Гай.
	112 пк 4
	50
	300
	400

	Кр. Кут.- Питерка
	11 пк 6
	50
	250
	350

	Анисовка - Лебедево.
	890 пк 5
	60
	300
	400

	Аткарск - Красавка.
	766 пк 5
	50
	200
	300

	Аткарск - Жерновка.
	8 пк 3
	50
	250
	350

	Лысые Горы - Калининск.
	58 пк 4
	50
	350
	450

	Баз. Карабулак - Высотная.
	141 пк 3
	60
	350
	450

	Сенная - Чернавка.
	166 пк 7
	60
	350
	450

	Сенная - Новые Шиханы.
	203 пк 4
	60
	350
	450

	Сенная - Казаковка.

ЭПТ
	172 пк 1

173 пк 1
	60

50
	250

200
	350

300

	С. Карабулак - Елховка.
	230 пк 8
	50
	300
	400

	Елховка - Тарханы.
	233 пк3
	40
	250
	350

	Карамыш - Россоша
	92 пк 5
	70
	300
	400

	Буркин - Ивановский.
	30 пк9
	60
	250
	350

	Курдюм -  Жасминная.
	836 пк 7
	60
	250
	350

	Трофимовский 1-Саратов 1 
	848 пк 10
	40
	200
	300

	Саратов1 – Саратов 2.
	856 пк 7
	40
	250
	350

	Саратов 1 - Саратов 3.
	2 пк 3
	25
	150
	220

	Саратов-2 - Князевка 
ЭПТ
	859 пк 6
	40
	200
	300

	Примыкание - Багаевка ЭПТ
	11 пк 6
	60
	300
	400


Саратовское отделение. Нечётное направление.
	Вид движения
	Пассажирские.

	Перегоны.
	№ километра.
	Начальная

скорость.
	Sт при  В 60 т/ с на 100 тонн веса поезда.
	Sт  при В 45 т/ с на 100 тонн веса поезда.

	1
	2
	3
	4
	5

	Ершов – Плёс.

ЭПТ
	1036 пк 2
1029 пк 10
	60

60
	350

350
	450

450

	Пугачёвск 1 – Рзд. 82 км.
	141 пк 2
	60
	250
	350

	Пугачёвск 1 – Иргиз.

ЭПТ
	350 пк 5

348 пк 7
	40

50
	200

250
	300

350

	Иргиз – Юльевка.
	321 пк 9
	50
	250
	350

	Балаково – Линёво.
	271 пк 4
	40
	250
	350

	Н. Перелюбская – Рзд. 79 км.

ЭПТ
	89 пк 7

83 пк 4
	50

50
	300

300
	400

400

	Тополёк – Пугачёвск .
	118 пк 2
	60
	300
	400

	Полевой – Чалыкла.
	1134 пк 6
	60
	300
	400

	Урбах – Наливная.
	941 пк 1
	60
	300
	400

	Кр. Кут – Лозиновский.
	971 пк 6
	60
	250
	350

	Ал. Гай – Новоузенск.

ЭПТ
	148 пк 4

147 пк 5
	50

50
	200

200
	300

300

	Аткарск – Капеллы.
	761 пк 7
	40
	200
	300

	Калининск – Лысые Горы.
	77 пк 3
	45
	400
	480

	Карабулак – Бурасы.
	136 пк 4
	50
	300
	400

	Сенная – Барнуковка.
	197 пк3
	40
	350
	450

	Елховка – Сухой Карабулак.
	229 пк 4
	55
	300
	400

	Карамыш – Бобровка.
	80 пк 7
	70
	300
	400

	Ивановский -  Буркин.
	29 пк 8
	60
	200
	300

	Анисовка – Сазанка.
	877 пк 9
	50
	200
	300

	Трофимовский 1- Жасминная.

ЭПТ
	845 пк 5

844 пк 4
	40

40
	200

200
	300

300

	Трофимовский 2- Зоринский.

ЭПТ
	291 пк 9

288 пк 10
	60

60
	300

300
	400

400

	Озинки – Чалыкла

ЭПТ
	1134 пк8

1133 пк 9
	60

50
	300

250
	400

350


Перечень мест, скоростей и тормозных путей при проверке тормозов в пригородных поездах на их действие в пути следования.

Астраханское отделение.

Астраханское отделение.   Чётное направление.

	Вид движения.
	Пригородные.

	Перегоны.
	№ 

километра.
	Начальная скорость.
	Sт при В 60 т/ с на100 тонн веса поезда.
	Sт  при В 45 т/ с на 100 тонн веса поезда.

	1
	2
	3
	4
	5

	Астрахань1 – Кутум.
	428 пк 7
	50
	300
	400

	Кутум – Трусово.
	419 пк 8
	50
	300
	400

	Трусово – Ильменный.
	413 пк 6
	60
	250
	350

	Зензели – Яндыки.
	318 пк 4
	60
	250
	350

	Аксарайская 1 –Бузанский.
	1482 пк3
	60
	250
	350

	Аксарайская2 – Бузанский.
	2 пк 5
	60
	250
	350

	 ГПЗ – Бузанский.
	5 пк 3
	50
	200
	300

	Аксарайская1 –Аксарайская2.
	2 пк 2
	50
	200
	300

	Палласовка – Калашниковский.
	1084 пк 4
	60
	250
	300

	Н. Баскунчак – 

В. Баскунчак. 
	206 пк 5
	50
	200
	300

	Солончак – Кочевая.

ЭПТ 
	196 пк 5

192 пк 4
	60

60
	200

200
	300

300


Астраханское отделение.   Нечётное направление.
	Вид движения.
	Пригородные.

	Перегоны.
	№

километра.
	Начальная скорость.
	Sт при В 60 т/ с на100 тонн веса поезда.
	Sт  при В 45 т/ с на 100 тонн веса поезда.

	1
	2
	3
	4
	5

	Кутум – Астрахань 1.
	427 пк 3
	50
	300
	400

	Трусово -  Кутум.
	422 пк 1
	50
	300
	400

	Астрахань 2 – Дельта.

ЭПТ
	1520 пк 1

1518 пк 1
	55

55
	200

200
	300

300


	Бузанский – ГПЗ
	2 пк 5
	50
	200
	300

	Аксарайская1 – Досанг
	1476 пк 4
	60
	250
	350

	Аксарайская2 – Аксарайская1
	3 пк 5
	50
	200
	300

	Олейниково – Яндыки.
	295 пк 4
	60
	250
	350

	Зензели – Разъезд 4 км.
	322 пк 4
	60
	250
	350

	Владимировка – Ахтуба.
	159 пк 4
	40
	150
	250

	В. Баскунчак – Шунгули.

ЭПТ
	1281 пк 9

1281 пк 2
	50

40
	250

200
	350

300


Волгоградское отделение.
Волгоградское отделение.   Чётное направление.

	Вид движения.
	Пригородные.

	Перегоны.
	№

километра.
	Начальная скорость.
	Sт при В 60 т/ с на 100 тонн веса поезда.
	Sт  при В 45 т/ с на 100 тонн веса поезда.

	1
	2
	3
	4
	5

	Суровикино – Чир.

ЭПТ
	239 пк 1

252 пк 5
	60

60
	250

250
	350

350

	Чернышково – Обливская.

ЭПТ
	189 пк 5

191 пк 1
	60

60
	250

250
	350

350

	Ляпичево -  Мариновка.

ЭПТ
	295 пк 4

299 пк 5
	60

60
	250

250
	350

350

	Донская – Мариновка.

ЭПТ
	26 пк 1

16 пк 4
	60

60
	220

220
	300

300

	Канальная – Чапурники.

ЭПТ
	46 пк 5

44 пк 7
	50

50
	200

180
	300

280

	Гумрак – Бетонная.
	1053 пк 5
	40
	140
	220

	Гумрак – Б.П.12. км.

ЭПТ
	2 пк 5

4 пк 1
	40

40
	130

140
	220

250

	Бетонная – Разгуляевка.

ЭПТ
	1057 пк 1
	60
	250
	350

	Петров Вал – Камышин2
	460 пк 2
	40
	180
	270

	Камыши2 – Камышин 1
	472 пк 3
	40
	180
	270

	Поворино – Дуплятка.
	713 пк 3
	60
	250
	350

	Дуплятка – Косарка.
	717 пк 1
	50
	250
	350

	Алексиково – Рзд. 30 км.
	3 пк 4
	60
	220
	320

	Рзд. 30 км.- Урюпино.
	34 пк 2
	60
	220
	320

	Алексиково-Ярыженская

ЭПТ
	738 пк 3

740 пк 2
	60

60
	300

300
	400

400

	Филоново – Солоново.
	796 пк 2
	50
	300
	400

	Себряково – Гурово.
	867 пк 4
	60
	250
	350

	Арчеда – Калинино.

ЭПТ
	921 пк 1

923 пк 1
	60

60
	220

250
	300

350

	Качалино – Котлубань

ЭПТ
	1009 пк 9

1011 пк 1
	60

60
	250

250
	350

350


Волгоградское отделение. Нечётное направление.

	Вид движения.
	Пригородные.

	Перегоны.
	№

километра.
	Начальная скорость.
	Sт при В 60 т/ с   на100 тонн веса поезда.
	Sт  при В 45 т/ с на 100 тонн веса поезда.

	1
	2
	3
	4
	5

	Волгоград1–Волгоград2.
	2 пк 4
	40
	150
	250

	Волгоград1-Разгуляевка.

ЭПТ
	1072 пк 4

1061 пк 10
	40

40
	140

150
	200

200

	Ельшанка – Бекетовская.

ЭПТ
	9 пк 5
	60
	270
	370

	М. Горький–Бирюзовая.

ЭПТ
	361 пк 8
	60
	250
	350

	М. Горький– Бирюзовая. имеющих остановку  Пост 16 км.ЭПТ
	362 пк 10
	60
	250
	350

	Садовая – М.Горький.
	367 пк 4
	40
	140
	220

	Мариновка – Донская.
	2 пк 4
	60
	220
	300

	П.Вал –Умет Камышинский
	192 пк 4
	55
	250
	350

	Камышин2 – Петров Вал
	459 пк 2
	40
	180
	270

	Арчеда – Зеленовская.
	907 пк 4
	60
	250
	350

	Алексиково – Косарка.
	730 пк 8
	60
	300
	400

	Урюпино – Алексиково.
	19 пк 4
	50
	250
	350


Саратовское отделение.

Саратовское отделение. Чётное направление.

	Вид движения.
	Пригородные.

	Перегоны.
	№

километра.
	Начальная скорость.
	Sт при В 60 т/с на100 тонн веса поезда.
	Sт  при В 45 т/ с на 100 тонн веса поезда.

	1
	2
	3
	4
	5

	Ершов – Рзд. 11 км.
	224 пк 2
	40
	200
	300

	Пугачёвск – Тополёк.  
	117 пк 2
	60
	300
	400

	Пугачёвск 2 – Порубежка.
	12 пк 2
	60
	300
	400

	Балаково – Юльевка.
	280 пк 7
	50
	250
	350

	Иргиз – Пугачёвск 1.
	338 пк 8
	50
	250
	350

	Рукополь – Савельевка.
	3 пк 4
	40
	200
	300

	Линёво – Балаково.
	272 пк 4
	40
	300
	400

	Урбах – Кобзаревский.
	951 пк 9
	60
	250
	350

	Наливная – Урбах.
	941 пк 10
	50
	200
	350

	Анисовка – Лебедево.
	890 пк 5
	60
	300
	400

	Аткарск – Красавка.
	766 пкк 5
	50
	300
	400

	Аткарск – Жерновка.
	8 пк 6
	50
	250
	350

	Лысые Горы-Калининск.
	58 пк 5
	50
	350
	450

	Баз. Карабулак – Высотная.
	141 пк3
	60
	350
	450

	Сенная – Кряжим.
	Транзитный парк

201 пк 8
	40
	250
	350

	Сенная –Шиханы Новые
	201 пк 8
	40
	250
	350

	Вольск 2 - Клёны.
	235 пк 5
	40
	450
	520

	Вольск 2 - Привольская.
	1 пк 2
	40
	300
	400

	С. Карабулак- Елховка.
	230 пк 8
	50
	300
	400

	Елховка - Тарханы.
	233 пк 3
	40
	250
	350

	Карамыш - Россоша
	90 пк 4
	70
	300
	400

	Буркин - Ивановский.
	30 пк 9
	60
	250
	350

	Покровск – Рзд. 3 км.
	2 пк 2
	40
	200
	300

	Курдюм - Жасминная.
	836 пк 7
	60
	250
	350

	Трофимовский1-Саратов1
	848 пк 10
	40
	200
	300

	Саратов1 – Саратов 2.
	856 пк 5
	40
	350
	450

	Саратов 1 - Саратов 3.
	2 пк 3
	25
	150
	220


Саратовское отделение. Нечётное направление.

	Вид движения.
	Пригородные.

	Перегоны.
	№

километра.
	Начальная скорость.
	Sт при В 60 т/ с на100 тонн веса поезда.
	Sт  при В 45 т/ с на 100 тонн веса поезда.

	1
	2
	3
	4
	5

	Пугачёвск 1 - Рзд. 82 км.
	138 пк 2
	60
	300
	400

	Пугачёвск 1 - Иргиз.
	348 пк 5
	60
	300
	400

	Иргиз - Юльевка.
	324 пк 8
	50
	250
	350

	Балаково - Линёво.
	271 пк 4
	40
	300
	400

	Н.Перелюбская-Рзд79км
	89 пк 7
	40
	200
	300

	Б.Таволожка - Пугачёвск 
	118 пк 2
	60
	300
	400

	Савельевка - Рукополь.
	8 пк 5
	40
	150
	250

	Урбах - Наливная.
	941 пк 1
	60
	300
	400

	Кр. Кут - Лозиновский.
	971 пк 6
	60
	250
	350

	Аткарск - Капеллы.
	761пк 7
	40
	200
	300

	Калининск-Лысые Горы.
	77 пк 7
	45
	400
	500

	Карабулак - Бурасы. 
	136 пк 5
	50
	300
	400

	Сенная - Барнуковка.
	197 пк 7
	40
	350
	450

	Привольская - Вольск 2.
	ст. Вольск2  226 пк 3
	25
	200
	270

	Елховка- С. Карабулак.
	229 пк 4
	55
	300
	400

	Карамыш - Бобровка.
	80 пк 7
	70
	300
	400

	Ивановский - Буркин.
	29 пк 8
	60
	200
	300

	Анисовка - Рзд. 8 км.
	9 пк 4
	40
	200
	300

	Рзд. 3 км - Покровск.
	2 пк 3
	40
	200
	300

	Анисовка - Сазанка. 
	877 пк 9
	50
	200
	300

	Трофимовский 1 - Жасминная.
	845 пк 5
	60
	300
	400

	Трофимовский 2 - Зоринский.
	295 пк 8
	40
	250
	350


Перечень мест, скоростей и тормозных путей при проверке тормозов в грузовых

поездах на их действие в пути следования.

Астраханское отделение.

Астраханское отделение.  Чётное направление.
	Вид движения.
	Грузовые / грузовые повышенного веса и длины.

	Перегоны.
	№

километра.
	Начальная скорость.
	Sт при В 33 т/ с на 100 тонн веса поезда.
	Sт при В 28 т/ с на 100 тонн веса поезда.

	1
	2
	3
	4
	5

	Астрахань1 - Кутум.
	428 пк 6
	40
	350
	450

	Кутум - Трусово.
	419 пк 8
	40
	400
	500

	Трусово - Ильменный.
	408 пк 3
	50
	350
	450

	Зензели - Яндыки.
	314 пк 5
	50
	350
	450

	ГПЗ - Бузанский.
	4 пк 3
	40
	350
	650

	Аксарайская1 - Аксарайская2.
	2 пк 5
	40
	300
	400

	В. Баскунчак - Богдо.
	1295пк5/1295пк5
	50/50
	300/350
	400/ 450

	Бузанский - Дельта.
	1493пк1/1494пк1
	50/ 50
	300/350
	400/450

	Яндыки - Олейниково.
	297 пк 8
	50
	350
	450

	Кр. Кут - Усатовский.
	985 пк 6
	40
	350
	500

	Палласовка - Калашниковский.
	1091 пк 4
	50
	350
	450

	Ахтуба-Владимирская Пристань.
	2 пк 5
	25
	400
	500

	В.Баскунчак-Н.Баскунчак
	206 пк 4
	50
	250
	350

	Солончак - Кочевая
	191 пк 4
	50
	320
	500

	Досанг - Аксарайская 1
	174пк4/1475пк5
	50
	300
	400


Астраханское отделение. Нечётное направление.

	Вид движения.
	Грузовые / грузовые повышенного веса и длины.

	Перегоны.
	№

километра.
	Начальная скорость.
	Sт при В 33 т/ с на 100 тонн веса поезда.
	Sт при В 28 т/ с на 100 тонн веса поезда.

	1
	2
	3
	4
	5

	Кутум - Астрахань 1.
	428 пк 7
	40
	350
	450

	Трусово - Кутум.
	422 пк 1
	40
	400
	500

	Астрахань 2 - Дельта.
	1517пк1/1517пк1
	50/50
	300/350
	400/450

	Аксарайская1 - Досанг
	1474 пк 5
	45
	350
	450

	Аксарайская2-Аксарайская1
	3 пк 5
	40
	300
	400

	Яндыки - Зензели.
	316 пк 3
	50
	350
	450

	Зензели - Разъезд 4 км.
	327 пк 2
	50
	350
	450

	Трубная - Заплавное.
	38 пк 4/42 пк 5
	50/50
	350/300
	600/600

	Владимирская пристань-Кочевая.
	174 пк 5
	50
	200
	300

	Палласовка- Цветочный.
	1075 пк 6
	50
	400
	550

	В. Баскунчак - Шунгули.
	1280 пк 3
	40
	350
	500

	Солончак - Н.Баскунчак.
	206 пк 2
	50
	250
	350


Волгоградское отделение.

Волгоградское отделение. Чётное направление.

	Вид движения.
	Грузовые / грузовые повышенного веса и длины.

	Перегоны.
	№

километра.
	Начальная скорость.
	Sт при В 33 т/ с на 100 тонн веса поезда.
	Sт при В 28 т/ с на 100 тонн веса поезда.

	1
	2
	3
	4
	5

	Гремячая - Рзд.161 км.
	165 пк 3
	60
	550
	650

	Вознесенский-Чернышково.
	172 пк 7/173 пк 2
	50/50
	500/500
	600/600

	Донская - Мариновка.
	18 пк 2
	40
	380
	450

	М. Горький - Садовая.
	368 пк 7
	40
	600
	800

	Канальная - Чапурники.
	46 пк 7
	45
	490
	600

	Сарепта - Бекетовская.
	19 пк 3
	50
	320
	420

	Чапурники - Сарепта.
	32 пк 7
	45
	450
	550

	Бирюзовая - М.Горький.
	362 пк 5
	40
	400
	500

	Садовая - Ельшанка.
	2 пк 5
	40
	650
	800

	Садовая - Волгоград 2.
	373 пк 5
	40
	700
	850

	Пост 6 км - Волгоград 1.
	1068 пк 5
	40
	400
	500

	Пост 6 км - Спартановка.
	7 пк 6
	50
	420
	520

	Гумрак - Б. П. 12. км.
	4 пк 6 / 5 пк 2
	50/50
	400/450
	500/600

	Мечетка - Волжский .
	21 пк 6
	40
	400
	500

	Орловка - Спартановка.
	28 пк 7
	40
	400
	550

	Бетонная - Разгуляевка.
	1058 пк 2
	40
	350
	450

	Разгуляевка - Пост 6 км.
	1063 пк 7
	40
	500
	600

	Петров Вал - Соломатино.
	201 пк 4
	50
	500
	600

	Петров Вал - Камышин 2
	460 пк 4
	40
	350
	400

	Ильмень - Медведица.
	353 пк 5
	40
	350
	400

	Поворино - Дуплятка.
	714 пк 8
	45
	400
	500

	Дуплятка - Косарка.
	717 пк 5
	40
	370
	440

	Алексиково - Рзд. 30 км.
	8 пк 4
	50
	400
	480

	Рзд. 30 км.- Урюпино.
	33 пк 7
	45
	300
	350

	Алексиково - Ярыженская
	740 пк 6
	50/50
	350/400
	450/500

	Филоново - Солоново.
	796 пк 6/797 пк 3
	45/40
	370/450
	450/550

	Гурово - Раковка
	886 пк 9
	40
	350
	450

	Калинино - Липки.
	938 пк 8/939 пк 3
	45/45
	380/450
	450/550

	Качалино - Котлубань.
	1009пк5/1010пк5
	50/55
	400/500
	550/650


Волгоградское отделение. Нечётное направление.

	Вид движения.
	Грузовые / грузовые повышенного веса и длины.

	Перегоны.
	№

километра.
	Начальная скорость.
	Sт при В 33 т/ с на 100 тонн веса поезда.
	Sт при В 28 т/ с на 100 тонн веса поезда.

	1
	2
	3
	4
	5

	Тракторная тов.- Красный Октябрь.
	8 пк 4
	40
	350
	450

	Волжский - Трубная.
	32 пк 3
	40
	300
	400

	Гумрак - Орловка.
	3 пк 5
	40
	450
	550

	Волгоград 1 - Красный Октябрь.
	5 пк 3
	40
	450
	550

	Ельшанка - Бекетовская.
	9 пк 3
	50
	550
	650

	М. Горький - Бирюзовая.
	361 пк 5
	40
	480
	600

	Бирюзовая – Карповская.
	356пк 4/355 пк6
	50/50
	500/500
	600/600

	Мариновка - Донская.
	16 пк 3
	40
	380
	450

	Инга - Канальная.
	24 пк 1
	60
	500
	600

	Привольный-Абганерово.
	82 пк 7
	60
	480
	580

	Б. П. 12 км.- Гумрак.
	9 пк 5
	50
	450
	600

	П. Вал–Умет Камышинский
	18 пк 8
	50
	450
	500

	Камышин2 - Петров Вал.
	459 пк 3
	40
	350
	400

	Петров Вал - Авилово.
	453 пк 4
	40
	350
	400

	Медведица - Ильмень.
	361 пк 4
	40
	350
	400

	М.Горький – Б.п 4 км
	4 пк 2
	40
	450
	550

	Гумрак - Котлубань.
	1038 пк 6
	60
	500
	600

	Качалино - Колоцкий.
	1002 пк 3
	50
	450
	600

	Арчеда - Зеленовская.
	907 пк 4
	50
	400
	550

	Рзд 782 км - Бударино.
	778 пк 7
	45
	350
	450

	Троицкий – Кумылга.
	841 пк 2
	45
	350
	450

	Алексиково- Косарка.
	730 пк8/730 пк8
	45/45
	350/400
	450/500

	Урюпино- Алексиково.
	19 пк 3
	40
	350
	450


Саратовское отделение.

Саратовское отделение. Чётное направление.

	Вид движения.
	Грузовые / грузовые повышенного веса и длины.

	Перегоны.
	№

километра.
	Начальная скорость.
	Sт при В 33 т/ с на 100 тонн веса поезда.
	Sт при В 28 т/ с на 100 тонн веса поезда.

	1
	2
	3
	4
	5

	Ершов - Мавринка.
	1045 пк 7
	50
	450
	550

	Ершов - рзд. 11 км.
	223 пк 5
	40
	500
	600

	Рзд.11 км-Рзд.22 км.(для повышенного веса и длины).
	214 пк 7
	50
	500
	600

	Рзд. 22км - Кушумская.
	9 пк 3
	40
	400
	500

	Пугачёвск 2 - Тополёк.
	106 пк 3
	50
	550
	650

	Пугачёвск 2 - Порубежка.
	12 пк 2
	50
	550
	650

	Балаково - Юльевка.
	281 пк 2
	40
	350
	450

	Иргиз - Пугачёвск 1.
	338 пк 6
	50
	450
	550

	Юльевка - Иргиз.
	291 пк 6
	50
	400
	500

	Рукополь - Савельевка.
	3 пк 5
	40
	300
	400

	Линёво - Балаково.
	272 пк 4
	40
	400
	500

	Урбах - Мокроус.
	952 пк 2
	50
	400
	500

	Урбах - Кобзаревский.
	951 пк 9
	45
	350
	450

	Наливная - Урбах.
	941 пк 10
	45
	350
	450

	Новоузенск - Ал. Гай.
	112 пк 6
	40
	350
	500

	Кр. Кут.- Питерка
	11 пк 6
	40
	450
	550

	Анисовка - Лебедево.
	891 пк 5
	45
	400
	500

	Аткарск- Красавка.
	766 пк 5
	40
	400
	500

	Аткарск- Жерновка.
	8 пк 5
	40
	500
	600

	Лысые Горы- Калининск.
	58 пк 5
	45
	500
	600

	Баз.Карабулак-Высотная.
	141 пк 5
	40
	500
	700

	Сенная - Чернавка.
	166 пк 4
	40
	450
	600

	Шиханы Новые-Вольск2
	216 пк 1
	40
	450
	600

	Вольск 2 - Клёны.
	235 пк 5
	40
	700
	900

	Вольск 2- Привольская.
	1 пк 3
	25
	400
	500

	Вольск 2- Малыковка.
	1 пк 3
	25
	400
	500

	Клёны- Большевик.
	2 пк 5
	25
	400
	500

	Сенная- Казаковка.
	172 пк 2
	50
	400
	450

	С. Карабулак- Елховка.
	230
	30
	500
	600

	Елховка - Тарханы.
	234 пк 9
	40
	250
	300

	Карамыш - Россоша
	90 пк 2
	50
	450
	550

	Ивановский - Горючка.
	34 пк 3
	60
	500
	600

	Покровск - Рзд. 3 км.
	2 пк 2
	25
	250
	300

	Курдюм - Жасминная.
	837 пк 4
	40
	500
	600

	Трофимовский 1-Саратов1. 
	848 пк 2
	25
	500
	600

	Саратов 2 - Саратов 3.
	3 пк 5
	25
	300
	350

	Саратов 2- Саратов Порт.
	858 пк2
	25
	300
	350

	Саратов 2 - Князевка..
	858 пк 2
	25
	300
	350

	Саратов 3 - Князевка.
	4 пк 2
	35
	350
	400

	Правый берег (Нефтяная)- Сазанка.
	874 пк 1
	40
	300
	400

	Саратов Порт- Князевка.
	4 пк 5
	25
	250
	300

	Примыкание - Багаевка.
	11 пк 6
	40
	400
	450

	Примыкание -Кокурино.
	11 пк 6
	40
	400
	450


Саратовское отделение. Нечётное направление.

	Вид движения.
	Грузовые / грузовые повышенного веса и длины.

	Перегоны.


	№

километра.
	Начальная скорость.
	Sт при В 33 т/ с на 100 тонн веса поезда.
	Sт при В 28 т/ с на 100 тонн веса поезда.

	1
	2
	3
	4
	5

	Ершов - Плёс.
	1029 пк 3
	50
	550
	650

	Пугачёвск 1 - Рзд. 82 км.
	141 пк 2
	50
	450
	550

	Пугачёвск 1 - Иргиз.
	336 пк 3
	50
	500
	600

	Иргиз - Юльевка.
	324 пк 1
	40
	400
	500

	Балаково - Линёво.
	271 пк 9
	40
	400
	500

	Н.Перелюбская- Рзд.79км
	87 пк 5
	50
	400
	500

	Б.Таволожка - Пугачёвс2
	114 пк 8
	40
	300
	400

	Кушумская - Рзд. 22 км.
	27 пк 6
	40
	400
	500

	Савельевка - Рукополь.
	8 пк 5
	40
	400
	500

	Озинки - Чалыкла.
	1134 пк 6
	40
	550
	650

	Урбах - Наливная.
	941 пк 1
	45
	350
	450

	Зол. Степь - Безымянная
	923 пк 3
	40
	450
	550

	Лозиновский-Кобзаревский
	961 пк 4
	50
	400
	550

	Ал. Гай - Новоузенск.
	147 пк 5
	50
	400
	450

	Аткарск - Капеллы.
	761 пк 7
	35
	450
	550

	Калининск-Лысые Горы.
	77  пк 3
	45
	500
	600

	Карабулак - Бурасы.
	129 пк 5
	40
	550
	650

	Сенная - Барнуковка.
	197 пк 8
	40
	500
	600

	Вольск 2-Шиханы Новые
	225 пк 3
	40
	1200
	1400

	Елховка- С.Карабулак.
	229
	40
	900
	1000

	Карамыш - Бобровка.
	80 пк 7
	60
	450
	500

	Ивановский - Буркин.
	29 пк 8
	50
	400
	450

	Буркин - Багаевка 
	24 км
	40
	600
	700

	Багаевка - Кокурино.
	1 пк 5
	25
	300
	350

	Анисовка- Рзд. 8 км.
	9 пк 4
	25
	250
	300

	Рзд. 3 км - Покровск.
	2 пк 6
	25
	250
	300

	Анисовка - Сазанка.
	877 пк 9
	40
	300
	400

	Князевка-Саратов. Порт.
	4 пк 5
	25
	250
	300

	Багаевка прк Б-Нефтяная
	6 пк 8
	40
	350
	400

	Трофимовский 1 - Жасминная.
	844 пк 9
	40
	500
	600

	Трофимовский 2 - Зоринский.
	294 пк 9
	30
	300
	350

	Багаевка - Черниха.
	1 пк 1
	25
	250
	300

	Кокурино - Примыкание.
	9 пк 5
	40
	300
	350
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Начальник службы
локомотивного хозяйства                                                                      Ю.П. Назаров

Приложение № 2  к приказу 
№  12/Н от 14.01.2009г. 
1. При отправлении с промежуточных станций, не указанных в приложении №1 к настоящему приказу, проверка действия тормозов в пути следования производится на основании местной инструкции, с указанием километра и пикета, разработанной в соответствии п. 10.1.4 инструкции ЦТ-ЦВ-ЦЛ-ВНИИЖТ № 277 в локомотивном  депо и утверждённой начальником отделения дороги. При этом разрешается  устанавливать места и считать в этих случаях проверкой действия автотормозов если они применялись при: подходах к местам постоянного ограничения скорости, утверждённых приказом начальника дороги,  подходе к станциям,  на боковой путь. В этих случаях разрешается производить отпуск тормозов после снижения скорости до необходимой величины, но не менее чем на 10 км/ч в тормозном режиме, произведя оценку действия автотормозов по длине тормозного пути при снижении скорости на 10 км/ч. Во всех случаях места проверки действия тормозов устанавливать сообразуясь с профилем пути (на спуске или площадке), а также до мест расположения приборов  КТСМ. 

При наличии ограничения скорости в месте проверки действия тормозов, не позволяющего провести проверку с установленной скорости,  производить повторную проверку на следующем ближайшем по ходу движения установленном приказом месте.

2. При температуре наружного воздуха ниже 0оС, приказом начальника службы локомотивного хозяйства, устанавливается зимний период обслуживания и управления тормозами с ознакомлением всех локомотивных бригад под роспись.
При переходе для работы в зимних условиях  издаётся приказ начальника депо о введении дополнительной проверки тормозов в поездах на обслуживаемых участках согласно местной инструкции

Во время снегопадов, снежных заносов, в том числе, когда снежное покрытие превышает уровень головки рельса, в поездах с композиционными колодками, при невозможности  применения предварительного торможения перед проверкой действия автотормозов в пути следования, отсчёт расстояния, проходимого поездом в процессе снижения скорости на 10 км/ч производить с момента  снижения скорости, но не позже проследования поездом расстояния 200 - 250 метров после начала торможения. 

3. В случае необходимости проверки действия автотормозов в неустановленных местах, разрешается выполнять её, как правило, на станционных путях или при выезде со станции на первом перегоне, имеющем площадку или спуск, с обязательной последующей проверкой действия автотормозов в установленном месте. Необходимость и порядок  проведения указанной проверки  для участков обслуживания по каждому локомотивному депо устанавливается  местной инструкцией, разработанной в соответствии п. 1 данного примечания.

4. Если в столбце  « Грузовые /  грузовые повышенного веса и длины» в знаменателе не указаны места проверки действия тормозов, то для поездов повышенного веса и длины они совпадают с обычными грузовыми поездами, в том числе скорость и тормозной путь.

5. При стоянке грузовых поездов более 30 минут на перегонах, а также на разъездах, обгонных пунктах и станциях, где нет осмотрщиков вагонов или работников, обученных выполнению операций по опробованию автотормозов, должна производиться проверка автотормозов следующим порядком.

Убедившись, что плотность тормозной  сети не изменилась более чем на 20% от величины, указанной в справке формы ВУ-45, машинист должен произвести ступень торможения  снижением давления в уравнительном резервуаре на 0,6-0,7 кгс/см.2 и отпустить тормоза. Помощник машиниста должен проверить действие тормозов на торможение и отпуск у вагонов головной части поезда по первым двадцати вагонам.

Этим же порядком производить проверку автотормозов, предусмотренную п.10.4.13 Инструкции ЦТ-ЦВ-ЦЛ-ВНИИЖТ / 277 от 16.05.1994г.

При выполнении хозяйственных работ на перегоне за исключением отправления с перегона и маневровых  передвижений на станции плотность тормозной магистрали после стоянки не проверять. 
6. Если в  приложении №1 к данному приказу для пассажирских и пригородных поездов не указаны места проверки действия электропневматических тормозов,  то их проверка производится  в месте, указанном в столбце 2,после опробования автоматических тормозов, при этом скорости и тормозные пути соответствуют указанным в столбцах 3, 4, 5.
При отсутствии в перечне мест, скоростей и тормозных путей проверки действия тормозов в пригородных поездах, их проверка производится в месте, указанном в перечне для пассажирских поездов, скорости и тормозные пути соответствуют им.

Если по каким то причинам (ограничение скорости, плохие погодные условия и т.д.) не удалось разогнать пассажирский поезд до скорости, установленной данным приказом для проверки действия пневматических тормозов, их проверку производить со скорости ниже установленной, снижением скорости не менее чем на 10 км./час, при этом эффективность действия тормозов машинист оценивает, руководствуясь собственным опытом вождения поездов. В месте проверки на действие ЭПТ производить повторное опробование пневматических тормозов, начальные скорости и расстояния на которых происходит снижение скорости проходимые поездом, должны соответствовать указанным для электропневматических тормозов. Проверку ЭПТ производить на следующем, ближайшем по ходу, установленном приказом месте, либо месте, указанном в местной инструкции.  

7. При отправлении со станций формирования и промежуточных станций порядок проверки действия тормозов, место, скорость и пройденное расстояние, на котором происходит снижение скорости в режиме торможения при минимальном тормозном нажатии 28 тс для участковых, сборных, вывозных, передаточных, хозяйственных и других поездов, не вошедших в настоящий приказ, определяются местными инструкциями в соответствии с п. 1 данного примечания.

8. При производстве полного опробования автотормозов в грузовых поездах, а также сокращенного опробования, если предварительно было выполнено полное опробование от компрессорной установки (станционной сети) или локомотива, по истечении 2-х минут после произведённого торможения и снижения давления в уравнительном резервуаре на величину, установленную для данного вида опробования, машинист,  обязан проверить плотность тормозной сети при четвёртом положении ручки крана машиниста. В поезде более 100 осей плотность тормозной сети проверяется по истечении 5-ти минут, после перевода ручки крана машиниста в 4 положение, которая не должна отличаться от плотности при поездном положении ручки крана машиниста более чем на 10 % в сторону уменьшения. 
Осмотрщик вагонов производит замер времени отпуска у двух последних вагонов в хвосте состава, с момента получения информации переводе ручки крана машиниста в 1 положение и начала отхода колодок от колёс. Время отпуска тормозов должно быть не более 50 сек. – в грузовом поезде с числом до 200 осей, 80 сек. – с числом осей более 200. время, отпуска автотормозов увеличивается в 1.5 раза при переводе воздухораспределителей на горный режим.
9. Постоянные сигнальные знаки устанавливаются в следующей последовательности - начало торможения - НТ, конец торможения КТ.  Если  места начала торможений  пассажирских и грузовых поездов не совпадают, то сигнальный знак « Начало торможения» должен иметь надпись НТП или НТГ.  

Ответственность за расстановку сигнальных знаков «Начало торможения» и  «Конец торможения» несут начальники локомотивных депо по своим участкам обслуживания. Если участок обслуживается локомотивными бригадами нескольких депо, ответственность несёт начальник ближайшего локомотивного депо.

10. Установить обязательную проверку автотормозов на их действие в грузовых поездах в местах, предшествующих   затяжным спускам : М. Горький – Садовая - 368 км; Орловка - Спартановка –28 км; Вольск 2 – Клёны - 235 км; Вольск 2 -  Новые Шиханы - 225 км; Ивановский - Буркин - 29 км;   Рябина - Возрождение -  35 км; Кашпир - Рябина –32 км; Елховка - Сухой Карабулак- 229 км с оценкой их действия согласно значений, указанных в таблице данного приложения.

11. После отцепки локомотивов - толкачей, следующих в голове поезда, установить обязательную проверку автотормозов  на их действие в поездах  в следующих местах: М. Горький - Бирюзовая- 361 км ( для пассажирских, грузовых поездов- пневматические тормоза); Бирюзовая – Карповская - 356 км ( для пассажирских поездов - электропневматические тормоза); Буркин – Ивановский - 30 км ( для пассажирских поездов); Ивановский - Горючка - 34 км ( для грузовых поездов); Вольск 2 - Новые Шиханы - 225 км. ( для грузовых поездов); Елховка - Тарханы- 233 км. ( для грузовых и пассажирских поездов) с оценкой их действия согласно значений , указанных в таблице данного приложения.

12. Установить обязательную проверку автотормозов на их действие при заезде в тупиковые станции в следующих местах: Бузанский - ГПЗ- 2 км ( для пригородных поездов); В.Баскунчак - Н.Баскунчак - 206 км ( для грузовых и пригородных поездов); Солончак - Н. Баскунчак-  206 км ( для грузовых поездов); Ахтуба - Владимирская Пристань - 2 км (для грузовых поездов); Мариновка – Донская - 2 км ( для пригородных поездов), 16 км ( для грузовых поездов); Рзд. 30 км – Урюпино - 34 км (для пассажирских), 33 км ( для грузовых поездов); Камышин 2 - Камышин 1 - 472 км ( для пассажирских и пригородных поездов); Рукополь – Савельевка - 3 км ( для пригородных и грузовых поездов); Рзд. 22 км - Кушумская- 9 км ( для грузовых поездов); Новоузенск - Ал.Гай - 112 км ( для пассажирских и грузовых поездов); Вольск 2 - Привольская-1 км. ( для пригородных и грузовых поездов); Лысые Горы – Калининск -58 км ( для всех поездов); Багаевка – Кокурино - 1км. ( для грузовых поездов); Князевка - Саратов Пор т- 4 км. ( для грузовых поездов); Саратов 2 - Саратов Порт - 858 км ( для грузовых поездов);Примыкание - Кокурино  11 км. ( для грузовых поездов); Рзд. 3 км. - Покровск- 2 км (для грузовых и пригородных поездов) с оценкой их действия согласно значений, указанных в таблице данного приложения.

13. При следовании электропоездов в тупиковые станции Тракторная – пасс, Южная, Мачтозавод, Кокурино, а также станции Татищево, Саратов 1  производить проверку автотормозов перед этими станциями. Места, скорости  и порядок проверки автотормозов в этих случаях устанавливаются  в местных инструкциях, разработанных в соответствии п.1 данного  примечания.

14. Места и порядок проверки автотормозов  пассажирских поездов на их действие перед станциями, где предусмотрена остановка поезда по расписанию, при наличии спуска к этой станции крутизной 0, 008 и более и протяжённостью не менее 3 км устанавливается в местных инструкциях, разработанных в соответствии п. 1 данного примечания, при этом разрешается проверку  производить со скорости, установленной для движения по данному перегону приказом начальника дороги, с последующим её снижением на 10 км/ч при следовании в тормозном режиме.

15. Места, начальные скорости, тормозные пути  при проверке действия  автотормозов на их действие для пригородных поездов, кроме опробования, производимого после отправления поезда со станции формирования или оборота, устанавливаются в местных инструкциях, разработанных в соответствии с п. 1 данного примечания. 

16. Проверку действия пневматических тормозов электро-поездов и рельсовых автобусов производить в соответствии с пунктом 15.1.2. Инструкции ЦТ-ЦВ-ЦЛ-ВНИИЖТ / 277 от 16.05.1994. Проверку электропневматических тормозов производить на удобном профиле пути при скорости не более 80 км/час и не менее 40км/час. 

17. [image: image6.jpg]


С целью надёжной работы установить  обязательную проверку тормозного оборудования в соответствии с требованиями Инструкции ЦТ-ЦВ-ЦЛ-ВНИИЖТ / 277 от 16.05.1994г. после производства ТО-2, ТО-3 и плановых видов ремонта сменным слесарем автоматчиком ПТОЛ с обязательной записью в журнале формы ТУ-152 этих параметров по форме: «Плотность уравнительного резервуара _______мин.» «Плотность питательной магистрали _____мин.» «Плотность тормозной магистрали _______мин.» «Темп ликвидации сверхзарядного давления ________сек.» «Работа сигнализатора разрыва тормозной магистрали с датчиком № 418 ____________________».Установить обязательную проверку  плотности кольца уравнительного поршня крана машиниста после ТО-2,ТО-3 и плановых видов ремонта.

Начальник службы

локомотивного хозяйства                                                                  Ю.П. Назаров
Приложение № 3  к приказу 
№  12/Н от 14.01.2009г.
Таблица 1

	Тормозное нажатие


	Допускаемые скорости движения, в зависимости от величины спуска.

 

	
	0


	0,002
	0,004
	0,006
	0,008
	0,010

	26 т.с. на 100

т. с. веса поезда
	40
	35
	35
	35
	30
	30

	24 т.с. на 100

т. с. веса поезда
	35
	35
	35
	30
	30
	30

	22 т.с. на 100

т. с. веса поезда
	35
	35
	30
	30
	30
	25

	20 т.с. на 100

т. с. веса поезда
	35
	30
	30
	30
	25
	25

	18 т. с. на 100

т. с. веса поезда
	30
	30
	30
	25
	25
	25

	16 т. с. на 100

т. с. веса поезда
	30
	30
	25
	25
	20
	20


Примечание: 
Допускаемые скорости движения указаны из расчёта, что при экстренном торможении тормозной путь, проходимый поездом с момента перевода ручки крана машиниста в 6-е положение до полной остановки,  не превысит 400 метров.

Скорость проследования желтого огня при тормозном нажатии, указанном в таблице 1 данного приложения, должна быть уменьшена в два раза от указанной.

Следование грузовых поездов до ближайшей станции с тормозным нажатием менее 16 т.с. на 100 т. с. веса поезда, а также поездов с тормозным нажатием менее указанного в таблице 1 приложения № 2 инструкции ЦТ-ЦВ-ЦЛ-ВНИИЖТ/277 ОТ 16.05.1994г., но не менее указанного в данном приложении, на спусках свыше 0,010 запрещается. 
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Начальник службы 

локомотивного хозяйства                                                                        Назаров Ю.П.
Приложение № 4  к приказу
 №  12/Н от 14.01.2009г.  
	Полное опробование тормозов в пассажирском поезде (свыше 7 вагонов)

с проверкой целостности тормозной магистрали путем постановки
РКМ усл. № 395

в I положение на 1-2секунды, согласно телеграммы  из ОАО РЖД
НР-3/782 от 07.06.2008г.
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Проверка                      Проверка действия ЭПТ                                 Полная проверка                 Проверка целостности                                      
целостности ТМ                                                                                        автотормозов                    ТМ перед отправлением     
                                                         Давление в ТЦ
     Ступень торможения
Примеры единого порядка регистрации на скоростемерной ленте. Грузовой поезд нормальной длины и укороченный
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Начальник службы
Локомотивного хозяйства                                                                           Назаров Ю.П.
Приложение № 5  к приказу
 №  12/Н от 14.01.2009г.
Последовательность операций при выполнении контрольной проверки тормозов.
Проверить:
1. Зарядное давление тормозной магистрали поезда с кабины локомотива.

2. Плотность тормозной сети поезда.
3. Пределы включения и отключения компрессоров локомотива.
4. Стабильность поддержания краном машиниста  зарядного давления тормозной  магистрали поезда  во 2-м положении.  
5. Зарядное давление тормозной магистрали в хвосте поезда.  
6. Правильность включения на грузовых вагонах режима торможения в соответствии с загрузкой вагона, горного или равнинного режима – в соответствии с условиями профиля пути. В пассажирском поезде проверить правильность включения длинносоставного или короткосоставного режима в соответствии с количеством вагонов в составе, а также при пересылке пассажирских вагонов в грузовом поезде.
7. На вагонах, в соответствии с действующими инструкциями исправность автоматических регуляторов грузовых режимов (авторежимов) и авторегуляторов рычажных передач, правильность установки композиционных и чугунных тормозных колодок в соответствии с положением валиков в отверстиях затяжек горизонтальных рычагов, величины выхода штоков тормозных цилиндров при полном служебном торможении, правильность регулировки рычажной передачи и состояние ручных тормозов.
8. Произвести полное опробование тормозов, фиксируя при этом число тормозов, не пришедших в действие или самопроизвольно отпустивших, и время, по истечении которого произошел самопроизвольный отпуск. Воздухораспределители пассажирских и грузовых типов на равнинном режиме не должны самопроизвольно отпускать в течение не менее 5 мин, а грузовых на горном режиме – не менее 15 мин.
9. В грузовых поездах произвести первую ступень торможения при включенных на равнинный режим воздухораспределителях, и, выдержав ее в течение 2 мин, дать повторную ступень торможения снижением давления в магистрали на 0,3 кгс/см2; через 2 мин проверить, нет ли отпуска тормозов в составе вследствие дутья отдельных воздухораспределителей.
10. На тормозной цилиндр вагона, на котором произошло заклинивание колесных пар, установить манометр и зарядить тормозную сеть грузового поезда до максимального давления, зафиксированного на скоростемерной ленте перед торможением, плюс 0,3 кгс/см2, при отсутствии скоростемерной ленты – до 6,5 кгс/см2, а пассажирского поезда – до 5,2 кгс/см2. Затем произвести служебное торможение снижением  давления  в магистрали до 3,5 кгс/см2 и проверить у этого вагона давление в тормозных цилиндрах по манометру, выход штока и прилегание колодок к колесам. При этом учитывать, что в соответствии с требованиями п.2.2 т.у. ЦЗ Акулова № 00066А от 01.11.07г. с ноября по апрель включительно выход штока ТЦ пассажирских вагонов должен быть в пределах 145-160мм.
11. Давление в тормозных цилиндрах грузовых вагонов без авторежимов:

- При воздухораспределителе с главной частью 270.023 и двухкамерным резервуаром 295.001 или 295М.001 или 295М.002, на груженом режиме торможения должно быть не более 4,5 кгс/см2, на среднем  не более 3,5 кгс/см2, на порожнем не более 1,8 кгс/см; 

- При воздухораспределителе с главной частью М270.023 и двухкамерным резервуаром М295.001 или М295М.001 или М295М.002 на груженом режиме 3,15±0,2кгс/см2, на среднем режиме 2,2±0,2кгс/см2, на порожнем режиме 1,2±0,2кгс/см2.

12. Давление в тормозных цилиндрах пассажирских вагонов на пневматическом управлении автотормозами: 
При экстренном торможении до наполнения давления в ТЦ до 3 кг/см2 у ВР усл.№ 292-001 на режиме поезда нормальной длины составляет 5-7 сек и 12-16 сек в режиме длинносоставного поезда, а так же при выключенном ускорителе.     При экстренном торможении до наполнения давления в ТЦ до 3,5 кг/см2 у ВР усл.№ 242 на режиме поезда нормальной длины составляет 6-7 сек и 12-16 сек в режиме длинносоставного поезда, а так же при выключенном ускорителе.  

Время отпуска с максимального давления в тормозном цилиндре до 0,4 кг/см2 на режиме поезда нормальной длины с воздухораспределителями  усл.№ 292 или усл.№ 242  составляет 9-12 сек, на режиме динносоставного поезда и при выключенном ускорителе 19-24 сек.                                                                                                      
13. На вагонах с авторежимом – пропорционально загрузке, а в цилиндрах пассажирских вагонов не более 4,2 кгс/см2. Давление в тормозном цилиндре проверять по манометру также в случаях подозрения о неисправности авторежима на вагоне и пониженной эффективности автоматических тормозов поезда, если нет других явных причин снижения тормозной эффективности (например, установка чугунных колодок вместо композиционных или несоответствие установки затяжки типу колодок).
14. Проверить плотность питательной сети и тормозной магистрали локомотива, действие крана машиниста, темп перехода с повышенного на нормальное зарядное давление, стабильность поддержания давления в тормозной магистрали при поездном положении ручки и в перекрыше после ступени торможения, пределы давления в главных резервуарах, полезный объём главных резервуаров, перепад давления в тормозной магистрали локомотива, действие автоматического тормоза локомотива. После перевода ручки крана из поездного положения в положение перекрыши с питанием тормозной магистрали завышение давления в ней не допускается; после снижения давления в уравнительном резервуаре на 1,5 кгс/см2 V положением ручки и перевода ее в положение перекрыши допускается завышение давления в тормозной магистрали не более чем на 0,3 кгс/см2в течение 40 с (тормоза в поезде при этом не должны отпускать).
15. Проверить проходимость воздуха через блокировочные устройства № 367. Проходимость считается нормальной, если при нахождении ручки крана машиниста в I положении и открытии концевого крана тормозной магистрали со стороны проверяемого блокировочного устройства при начальном зарядном давлении не менее 8 кгс/см2 падение давления с 6 до 5 кгс/см2 в главных резервуарах объемом 1000 л происходит за время не более 12 с. При большем объеме главных резервуаров время должно быть пропорционально увеличено.
16. Произвести торможение и отпуск в соответствии с данными скоростемерной ленты, зафиксированными на перегоне, где выявлена ненормальная работа тормозов. После такой проверки выполнить первую ступень торможения с разрядкой уравнительного резервуара на 0,5–0,6 кгс/см2, а затем отпуск автотормозов переводом ручки крана машиниста в I положение в пассажирском поезде – до зарядки уравнительного резервуара установленным давлением, в грузовом поезде – до момента завышения давления на 0,3–0,5 кгс/см2 сверх предтормозного зарядного с последующим переводом ручки в поездное положение. При этом время отпуска тормозов у контролируемых вагонов с заклиниванием колесных пар на равнинном режиме должно быть не более: 50 с – в грузовом поезде с числом осей до 300; 60 с - с числом осей до 400 (включительно); 80 с – с числом осей более 400; 25 с – в пассажирском поезде с числом осей до 80; 40 с – с числом осей более 80. У вагонов с воздухораспределителями № 483, включенными на горный режим, указанное время увеличивать в 1,5 раза.
17. Увеличенное время отпуска тормоза принимается во внимание как возможная причина заклинивания колесных пар, если приведение вагона в движение могло происходить до окончания отпуска тормоза.
18. Если после проверки воздухораспределителя на вагоне в поезде не выявлена неисправность, воздухораспределитель снять и определить неисправность на стенде в контрольном пункте тормозов (АКП). При снятии проверить чистоту сетки воздухораспределителя и фильтра на магистральном отводе воздухопровода.
19. В пассажирском поезде с электропневматическими тормозами проверить их действие, исправность междувагонных электрических соединений и напряжение переменного и постоянного тока на локомотиве и в электрической цепи хвостового вагона при нахождении ручки крана машиниста в положениях поездном, перекрыше и тормозном. Время нарастания давления в тормозном цилиндре вагона до 3 кг/см2 за 2,5 - 3 сек. Время отпуска при снижении давления в тормозном цилиндре с 3,5 до 0,4 кг/см2  у ВР усл № 305-000 за 8-10сек, ВР усл.№ 305-001  за 3,5 – 4,5 сек.
20. В пассажирском поезде с вагонами, оборудованными воздухораспределителями типов КЕ, ДАКО, Эрликон, дисковыми тормозами дополнительно проверить исправность и действие противоюзных устройств и скоростных регуляторов.

21. Очередность и объем контрольной проверки тормозов определяют проводящие её работники, исходя из причин, вызвавших необходимость проверки. 

22. Проверка производится с локомотивом,  находящемся в голове поезда на  момент обнаружения отказа. Отцепка локомотива до выяснения причины нарушения работы (отказа) тормозного оборудования  запрещена. 
23. Контрольная проверка тормозов по случаю обрыва автосцепных устройств вагона производится после формирования поезда в соответствии с натурным листом на данный поезд.
24. В случае  выявления ползунов (наваров) браковочных размеров на поверхности катания колесных пар пассажирских вагонов, требующих смены колесных пар -  проверка тормозного оборудования, замеры максимального давления в тормозных цилиндрах данных вагонов выполняются до их отцепки от состава.                  

Начальник службы

локомотивного хозяйства                                                                  Назаров Ю.П.

Начальник службы

вагонного хозяйства                                                                          Васин В.А.

Исп. Абакумов В.В.
 тел. 4-64-04














































ЭПТ включено





ЭПТ выключено





Глубокая разрядка ТМ при проверке целостности ТМ указывает на малую её длину. 





Характерное завышение давления в ТМ при малой её длине. 





После получения спраувки формы ВУ-45 перед отправлением 





После снижения давления в ТМ при полной пробе автотормозов 





После отпуска автотормозов хвостовых вагонов 





После разрядки ТМ для проверки времени отхода колодок хвостовых вагонов 





         














По истечении 2-х минут после проверки целостности ТМ. 





При проверке целостности ТМ 





После зарядки ТМ и стабилизации давления в ней 





После снижения давления в ТМ перед открытием концевых кранов в грузовых поездах с незаряженной ТМ 





После продувки ТМ перед открытием концевых кранов для зарядки ТМ поезда 





Продувка ТМ перед соединением концевых рукавов 





Переход 





После остановки перед


прицепкой к составу прицепкой к составу 
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